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IEVADS

2011.gada Eiropas Savieniba ka vadosais pasaules regions celu satiksmes drosibas joma uzstadija ilgtermina meérki —
lidz 2050.gada japanak situacija Eirop3, kad celu satiksmes negadijumos nav bojagaju3o?, nosaucot to par “Vision Zero”
stratégiju. 2018.gada tiek3anos uz 3adu mérki Latvija apstiprinaja ari Satiksmes ministrija2. Tiek uzskatits, ka tiesi
pilsétas un mazpilsétas ir atbilstoSa pozicija, lai ieviestu satiksmes drosibas risinajumus, kas vérsti uz satiksmes
negadijumu skaita samazinasanu, pieméram, uzlabot droSibas apstaklus mazak aizsargatiem celu satiksmes
dalibniekiem. Ari Apvienotas Naciju organizacijas Globalie llgtspéjigas attistibas mérki® min satiksmes un mobilitates
jomu ka batiski uzlabojamu:

3. mérkis - Nodrosinat veseligu dzivi un sekmét labklajibu jebkura vecuma cilvékiem.

3.6. apakSmeérkis - Lidz 2020. gadam visa pasaulé uz pusi samazinat to naves gadijumu un ievainojumu skaitu, kuri notiek celu
satiksmes negadijumos.

11. mérkis - Padarit pilsétas un apdzivotas vietas ieklaujosas, drosas, pielagoties spéjigas un ilgtspéjigas.

11.2. apakSmérkis - Lidz 2030. gadam nodrosinat visiem piek|uvi droSam, cenas zina izdevigam, pieejamam un ilgtsp€&jigam
transporta sistémam, uzlabot ceju satiksmes drosibu, jo 1pasi paplasinot sabiedrisko transportu, Tpasu uzmanibu pievérsot
vismazak aizsargato iedzivotaju, sieviesu, bérnu, cilvéku ar invaliditati un vecu cilvéku vajadzibam.

Nemot véra iepriek$ minéto, art Césu novada pasvaldibai iespéju robezas jarikojas, lai veicinatu drosas un ilgtspéjigas
pilsétvides attistibu, samazinatu satiksmes negadijumos iekluvuso, cietuso un bojagajuso skaitu, ka ari veicinatu
iedzivotaju parvietosanos ar videi draudzigiem parvietosanas lidzekliem.

Césu novada pasvaldibas izveidota Transporta kustibas organizacijas komisija regulari sanem iedzivotaju stdzibas par
satiksmes drosibu, ka art ierosinajumus ielas izvietot atrumu ierobeZojoSas cela zimes, radarus un atruma valnus.
Tomeér ne vienmér atruma valni un cela zZimes ir efektivakais satiksmes drosibas uzlaboSanas un mierinasanas lidzeklis.
Pasaules laba prakse pieradijusi, ka tadi satiksmes mierinasanas panémieni, ka ielu markéjums, ielu mébeles, drosibas
salinas u.c. risinajumi satiksmé ir krietni efektivaki.

Apzinoties, ka droSas un mierigas satiksmes infrastruktiras izveide ir ikviena sabiedribas locekla interesés, Césu
novada pasvaldiba izvirzijusi vairakus uzdevumus:

samazinat kopéjo celu satiksmes negadijumu skaitu novada,

veidot pilsétvidi, kas ir droSa un saprotama ikvienam iedzivotajam (t.sk., cilvékiem ar kustibu
ierobezojumiem, bérniem, senioriem u.c. sabiedribas grupam),

veicinat izpratni par satiksmes dalibnieku savstarpéju mijiedarbibu,

veicinat pozitivus satiksmes dalibnieku uzvedibas ieradumus atrodoties satiksmé.

Turpmak dokumenta apkopotas vadlinijas satiksmes drosibas un mierinasanas risinajumu pakapeniskai ievieSanai Césu
novada. Dokuments izstradats paSvaldibas darba vajadzibam, planojot infrastruktliras objektu izblvi, parbavi,
atjaunosanu, ka art veicot infrastruktiras drosibas pielagojumus. Vadlinijas paredz risinajumus satiksmes drosibas
uzlabo$anai un mierinasanai®, veidojot sistematisku un vienotu pieeju infrastruktlras parveidei ar efektiviem un
pieejamiem risinajumiem.

! European Commission (2011). White Paper: Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and
resource efficient transport system. COM, Brussels.

2 NRA, 2018. Latvija ambiciozs mérkis - panékt, ka Latvija uz autoceliem bojagdjuso vairs nav.

3 parresoru Koordinacijas centrs, 2015. ligtspéjigas attistibas mérki - 17 mérki, lai parveidotu pasauli.

4 vadlinijas nerisina autostavvietu un stavlaukumu, ielu un ietvju seguma jautajumus, ka ari Vadlinijas netiek dubléti nosacijumi
infrastruktdras izbivei, kas noteikti Césu novada Teritorijas planojuma 2016.-2026.gadam.



1. ESOSAS SITUACIJAS ANALIZE UN KONSTATETIE
IZAICINAJUMI

1.1.  Statistika par cela satiksmes negadijumiem

Eiropas méroga aprékinats, ka 37% no visiem satiksmes negadijumiem ar letalam sekam notiek tiesi apbuvéeta vidée
(lielpilsétas, pilsétas, ciemati) >, turklat 70% no bojagajusajiem ir mazak aizsargatie satiksmes dalibnieki (gajéji,
velosipédisti, u.c.). Kopuma Latvija cela satiksmes dalibnieku naves gadijumu skaits ir viens no augstakajiem Eiropa
(virs 70 uz 1 miljonu iedzivotaju®) , tacu laika posma no 2010. lidz 2017.gadam satiksmes dalibnieku naves gadijumu
skaits tiesi apblvétas teritorijas ir krities par 8%.’

Péc Celu satiksmes drosibas direkcijas (turpmak — CSDD) majaslapa pieejamajiem datiem, pédéjo gadu laika Césu
novada notikusi vairak neka 150 celu satiksmes negadijumi (turmpak — CSNg), turklat 13-25% no tiem ir ar cietusajiem.
Zemak (skatTt tabulas 1.1. un 1.2.) apkopota oficiala CSDD statistika par CSNg Césu pilséta un Vaives pagasta par
2010.11dz 2018. gadu®.

1.1..tab. Dati par CSNg Césu pilséta 2010-2018 (CSDD dati®)
Cesis, Césu nov.
CSN§ CSNg ar cietusajiem | Gajusi boja | levainoti T.'Sk' fmafgi
Gads (kopa) ievainoti
2010 107 24 0 30 nav datu
2011 104 18 0 22 nav datu
2012 111 24 3 29 7
2013 106 28 0 31 1
2014 119 26 1 26 0
2015 129 28 0 33 3
2016 144 19 0 25 2
2017 140 28 0 34 1
2018 144 37 2 41 0
KOPA 1104 232 6 271 14
1.2.tab. Dati par CSNg Vaives pagasta 2010-2018 (CSDD dati'?)
Vaives pagasts, Césu nov.
CSN? CSNg ar cietuajiem | Gajusi boja | levainoti T.'Sk' fma-gi
Gads (kopa) ievainoti
2010 8 5 0 6 nav datu
2011 4 0 0 0 nav datu
2012 14 5 2 7 3
2013 8 1 0 1 0
2014 14 5 0 5 1
2015 10 4 1 7 1
2016 13 7 1 11 1
2017 7 2 0 3 1
2018 13 4 1 7 3
KOPA 91 33 5 47 10




CSDD uzturétaja Celu satiksmes negadijumu un parkdpumu notikuma vietu analizes informacijas sistéma! pieejama
telpiska informacija un faktuala informacija par CSNg Césu pilséta un Vaives pagasta laika posma no 01.01.2010. Iidz
31.12.2018. (skat. attélus 1.2. un 1.3.).

Celu satiksmes negadijumu un park&pumu notikuma vietu analizes informécijas sistéma
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1.2.att. Celu satiksmes negadijumu un parkapumu notikuma vietas Césis, kuros ir ievainotie vai boja gajusie, 2010-
2018 12

Attéla 1.2. atziméti punkti (ja zinamas precizas notikuma vietas koordinatas) Césu pilséta, kuros fikséti celu satiksmes
negadijumi ar cietusajiem vai bojagajusajiem. No atzimétajos negadijumos cietusajam (ar viegliem miesas bojajumiem,
smagiem miesas bojajumiem vai, ja persona gajusi boja) kopskaita 134 personam, 50 ir mazak aizsargatie satiksmes
daltbnieki — gajéji, velosipédisti, motociklu vai motorolleru vaditaji. Starp biezak minétajiem CSNg iemesliem minéti
tadi iemesli ka neparliecinasanas par celu satiksmes drosibu, cela zimju neievéro$ana, neatbilstoSa krustojumu
izbraukSana, vaditaju neuzmaniba, manevréSanas noteikumu neievéroSana, nepareiza atruma izvéle. Viena no
gadijumiem ka iemesls minéti meteorologiskie apstak|i un viena — gajéja atrasanas uz brauktuves tam neparedzéta
vieta.

Savukart attéla 1.3. attéloti dati par Vaives pagasta notikusajiem celu satiksmes negadijumiem ar cietusajiem. No 14
attélotajiem negadijumu punktiem, puse notikusi uz valsts galvena autocela A2 Vaives pagasta posma, paréjie —
pagasta teritorija. Vairuma gadijumu cietusas vairakas iesaistitas personas — kopskaita 33, tacu tikai viena gadijuma ir
cietusais bijis gajéjs, paréjos — automasinu vaditaji vai pasazZieri. Ka bieZakie negadijumu iemesli minéta
neparliecinasanas par satiksmes droSibu un nepareiza atruma izvéle, viena gadijuma — meteorologiskie apstakli.

11 Sistéma pieejama: http://gis.ic.iem.gov.lv/giswebcais/
12.cSDD, 2019. Celu satiksmes negadijumu un parkapumu notikuma vietu analizes informdcijas sistéma pieejamie dati péc attéla
pieejamajiem atlases raditajiem.
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Celu satiksmes negadijumu un park&pumu notikuma vietu analizes informacijas sistéma
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1.3.att. Celu satiksmes negadijumu un parkapumu notikuma vietas Vaives pagasta, kuros ir ievainotie vai boja
gajusie, 2010-2018 3

Nemot véra augstak attéloto, secinams, ka Césu novada, Tpasi Césu pilséta, satiksmes drosibas situacija un satiksmes
dalibnieku atbildiba, atrodoties satiksme, ir uzlabojama. Turklat gadijumos, kad autovaditaji izturas neverigi, parkapj
atrumu vai neizvérté savu ricibu, 1pasi batiska ir infrastruktiiras drosiba, péc iespéjas pasargajot gan autovaditajus
pasus, gan mazak aizsargatos satiksmes dalibniekus. Jaapzinas ari, ka katrs no statistika minétajiem gadijumiem ir
individualu apstaklu rezultata radusies situacija, taCu tas nemazina statistikas nopietnibu.

1.2.  Pilsétas struktira un izaicinajumi

Césu pilsétas publiskajai telpai, t.sk., ielu telpai ir potencials k|Gt par kvalitativu un estétisku publisko artelpu, tacu tas
ST briZa stavoklis neataino So potencialu. Pasvaldiba savu iespéju robezas ik gadu isteno vairakus ielu rekonstrukcijas,
infrastruktlras sakartoSanas un uzturésanas projektus, tacu lidz Sim atvélétie lidzekli nav bijusi pietiekami pilsétas
meéroga ielu telpas vienota veida labiekartojuma ievieSanai un satiksmes drosibas uzlabojumu ieviesanai. Par pamatu
satiksmes drosibas un mierinasanas risinajumu piemérosanai Césis ir novada iedzivotaju izteiktie priekslikumi, Césu
novada pasvaldibas Satiksmes kustibas organizacijas komisijas pienemtie Iemumi un Césu novada pasvaldibas Ipasumu
apsaimniekoSanas parvaldei dotie uzdevumi, lidz ar to pilséta veidojas sadrumstalota ielu telpas struktiira, bez
vienotas vizijas un parraudzibas.

Kvalitativu publisko artelpu un ielu telpu raksturo $adi kritériji**:

¢ Publiska telpa ir dziviga — to aktivi izmanto iedzivotaji un viesi, taja norisinas aktivitates un pasakumi, taja ir patikami
uzturéties (ir gan saule, gan éna, sédvietas, mieriga satiksme, nav traucéjosa trokSnu vai smaku limena), taja ir érti
parvietoties.

* Publiska telpa ir érta - vien neliela dala no iedzivotajiem aktivi izmanto iespéju atpUsties un pavadit ilgaku laiku
publiskaja artelpa, visbiezak tomér publisko telpu izmanto lai parvietotos tai cauri, iespéjami érti sasniedzot vélamo

13 CSDD, 2019. Celu satiksmes negadijumu un parkapumu notikuma vietu analizes informdcijas sistema pieejamie dati péc attéla
pieejamajiem atlases raditajiem.
4 Institute for Transportation and Development Policy, 2017. Transit Oriented Development Standard 3.0.



velosipédistiem u.c.

* Publiska artelpa ir pieejama ikvienam — publiska telpa, 1pasi ielu telpa, javeido t3, lai ta bltu pieejama un lietojama
ikvienam, neatkarigi no vecuma, socialas un kultiras piederibas, tadiem ierobeZojosajiem faktoriem ka kustibu vai citi
fiziski traucéjumi, u.c. Publiska telpa ir labi savienota, taja ir vienkarsi nok|at.

¢ Publiska artelpa ir drosa vide — artelpas labiekartojums, apgaismojums, vide veicina droSibas sajatu cilvékiem, kas
taja uzturas.

Pilsétas struktiira

Césu pilsétas ielas kopuma ir daudzveidigas, t.sk. gan labiekartotas, gan relativi nepievilcigas. Pielietojot Saja
dokumenta apkopotas vadlinijas satiksmes droSibas uzlabosanai, iespéjams sistematizét un labiekartot Césu ielas péc
vienotas pieejas, vienlaikus veicinot to estétisko pievilcibu un iedzivotaju értibas.

Césu novads sastav no Césu pilsétas un Vaives novada. Tiesi Césu pilséta, kurai raksturiga ievérojami augstaka
satiksmes intensitate neka lauku teritorijam un Césu novada ciematiem, satiksmes drosibas un mierinasanas
uzlabojumi ir aktuali.

Césu pilsétai raksturigs telpisks sadalijjums mazstavu, daudzstavu un jauktas apbives teritorijas, no kuram Tpasi
uzsverama vecpilséta un pilsétas centra loks. Risinot satiksmes jautajumus, batiski apskatit izglitibas iestazu
teritorijas atseviski, lai to tuvuma rastu drosakos satiksmes risinajumus un nepalautu bérnus un jauniesSus satiksmes
drosibas riskam.
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1.1.att. Césu pilsétas telpiska sadalljuma struktdra



Mazstavu dzivojamas teritorijas ST dokumenta izpratné ir koncentrétas, blivi apblvétas individualo dzivojamo maju
teritorijas, kuram ir raksturigs savienojoso pieklGsanas ielu un vietéjas nozimes ielu tikls, atbilstosi Césu pilsétas ielu

klasifikacijai*>. Sajas apkaimés dominé viena un divu stavu gimenu dzivojamas majas. Teritorijas nav apkaimju
vajadzibam izveidotu rotalu laukumu bérniem, lidz ar to bérni rotalajas pagalmos un nereti ari uz ielam vai to tiesa
tuvuma. Mazstavu dzivojamas apbuves teritoriju ielas nav izveidotas ari ietves.

Izaicinajumi

Pa ielam parvietojas visi satiksmes dalibnieki, t.sk., autovaditaji, ritenbraucéji, gajéji u.c. lela tiek izmantota gan ka
parvietoSanas telpa, gan ka satikSanas vieta, gan ka rotalu zona bérniem. Vienlaikus, ielas médz izmantot ari ka tranzita
jeb caurbraukSanas zonas, lai nok]atu uz citam pilsétas teritorijam. Lidz ar to nepieciesams risingt visu satiksmes
dalibnieku un iedzivotaju parvietoSands un ielas izmantosSanas drosibu.

Asfaltétas ielas un ielas, kur veikta divkartu apstrade, pastav tendence pieaugt vidéjam automasinu parvietoSanas
atrumam, autovaditajam nerespektéjot dzivojamas zonas cela zZimi vai atruma ierobezojumus, lidz ar to nepiecieSams
rast citus veidus, ka mainit autovaditaju paradumus.

Izglitibas iestades Césu pilséta

Izglitibas iestades izvietotas gan vecpilsétas un aktiva centra teritorija, gan mazstavu un daudzstavu dzivojamo zonu
teritorijas, gan tie$a tuvuma pilsétas magistralajam ielam, gan vietéjas nozimes ielam. Vairaku izglitibas iestazu tuvuma
jau Sobrid veikti satiksmes drosibu veicinosi pasakumi, tacu ne visos gadijumos to iedarbiba ir efektiva.

Janem vera, ka liela dala vecaku savas atvases uz izglitibas iestadem ik dienu nogada ar automasinu, tadéjadi
paaugstinot auto transporta intensitati tiesa izglitibas iestazu tuvuma. Vienlidz bieZi kads no vecakiem pavada bérnu
uz skolu vai pirmsskolas izglitibas iestadi, parvietojoties kajam. Mazak ir to bérnu un jauniesu, kuri ikdiena uz skolu
dodas ar velosipédu kopa ar kadu no vecakiem vai patstavigi. Vienlaikus, pastav potencials veicinat velosipéda ka
ikdienas parvietoSanas lidzekla izmantoSanu cela uz skolu, tacu izglitojama cel$ uz izglitibas iestadi sakas no katra
izglttojama dzivesvietas, lidz ar to nepiecieSams veidot drosSu velo celu tiklu visas pilsétas méroga.

Izglitibas iestazu apkartné Tpasi svarigi veicinat mazak aizsargato satiksmes daltbnieku drosSu parvietosanos, t.sk., ielas
Skérsosanu, parvietosanos izglitibas iestades tuvuma ar nemotorizétu transporta lidzekli (velosipédu, skrejriteni u.c.).

Izaicinajumi

Izglitibas iestadés macas dazada vecuma bérni un jaunieSi, no kuriem ne visi ir pietiekami veci, lai tos apzinati
piemérotu savam ricibam?é. Lidz ar to, izglitibas iestades piegulo3a teritorija veidojama ka dro3a zona, kuras tuvuma
auto satiksme ir iespéjami samazinata, ka ari norit mierigi. Drosa un parredzama ielas SkérsoSanas iespéja izglitibas
iestades tuvuma ir Tpasi batiska. Vienlaikus, ari autovaditajiem satiksmé jaglst neparprotama izpratne par tuvuma
atrodosos izglitibas iestadi, Iidz ar to rékinoties, ka uz ielas var negaiditi izskriet bérni.

Papildus, jarod risinajumi tam, lai veicinatu skolénu drosu parvietoSanos uz izglitibas iestadi patstavigi ar kajam vai
velosipédu, ka arT jaatbalsta skolu centieni izglitot bérnus un jaunieSus par celu satiksmes noteikumiem.

Daudzstavu maju apkaimes un iekSpagalmi ir teritorijas ar plasu izmanto$anas daudzveidibu — ta ir vieta gimeném un
bérnu rotalam, vieta laika pavadidanai arpus telpam ikvienai paaudzei, ka ari vieta privato automasinu novietosanai. St
briza situacija daudzviet daudzstavu dzivojamo maju apkaimés ielu un iekSpagalmu brivo telpu aiznem automasinu
novietnes, tadéjadi ierobeZojot iespéju nepiecieSamibas gadijuma piek|at avarijas transportam.

ledzivotajiem nav értu un drosu iespéju novietot velosipédus arpus dzivokliem, kas kavé velosipéda izmantosanu ka
ikdienas parvieto$anas lidzekli mazu attalumu veikSanai un vienlaikus veicina automasinu regularaku izmantosanu.

15 Césu novada Teritorijas planojums 2016.-2026.gadam
16 European Transport Safety Council, 2018. Reducing child deaths on European roads (PIN Flash 34).



Izaicinajumi

Daudzstavu maju teritoriju iekSpagalmi ar likumu noteikti ka dzivojamas zonas, kuros braukSanas atrums nedrikst
parsniegt 20km/h?. lek$pagalmu ielas ir relativi $auras un nereti $o ielu telpu nereti aiznem automasinu stavvietas,
l1dz ar to Seit netiek attistits liels satiksmes atrums.

Césu vecpilsétas teritorija noteikta ka “Dzivojama zona”, kas reguléts ari ar cela zimém, [idz ar to atlautais braukSanas
atrums vecpilseta ir 20km/h. Vienlaikus, vecpilsétas reljefs un vietam taisnas ielas, ka ari ielas kuras trikst jebkadu
labiekartojuma vai horizontala markeéjuma, neveicina atlauta atruma ievérosanu. Vecpilséta ir vieta, kur ikdiena

Izaicinajumi

Vecpilséta nepiecieSams veicinat atlauta atruma ievérosanu, ka ari veidot tadu ielu infrastruktiru, kas veicina
satiksmes dalibnieku lidzas pastavéSanu un parvietoSanos atbilstosi dzivojama zona pastavosajiem noteikumiem.
NepiecieSamas samazinat vecpilsétas ielu ka tranzita ielu lomu.

Césu pilsétas aktivais centrs un ta aréjais loks ietver un papildina vecpilsétu. Tas ir teritorijas, kuras izvietotas gan
vairakas skolas, gan publiskas atpdtas un sporta zonas, gan pakalpojumu objekti (t.sk., iepirk§anas centri un individualie
veikali, biroji, iestades u.c.), lldz ar to notiek aktiva iedzivotaju un pilsétas viesu parvietoSanas kajam vai ar dazadiem
ne-mehanizétiem transporta lidzekliem, tacu taja Sobrid pastav maz satiksmes atrumu mierinosu risinajumu, tadéjadi
nereti veidojas mazak aizsargato satiksmes dalibnieku apdraudosas situacijas. Daudzi krustojumi un celu posmi
izbUveti, paredzot krietni augstaku satiksmes intensitati, tapéc veidojas situacija, kad ielu infrastruktlra sekmé atlauta

Izaicinajumi

NepiecieSams veicinat droSu parvietoSanos starp aktivaja centra izvietotajiem pakalpojumu objektiem, sekméjot
pllstosu gajéju un ritenbraucéju parvietoSanos, mazinot skérsjus to cela.

Aktiva centra loka nepiecieSams veidot érti saprotamu auto plismu virziena prom no centra, padarot saprotamaku
pilsétas ielu tikla uzbavi un papildinot to ar noradém.

1.3.  Ciemu struktaras raksturojums

AtbilstoSi Césu novada Teritorijas planojumam 2016.-2026.gadam, Vaives pagasta noteikti Cetri ciemi — Ridzene,
Ramuli, Krivi un Veismani. No satiksmes infrastruktiiras viedokla, Vaives pagasta ciematiem (iznemot Veismanus)
raksturiga viens galvenais cels, kas savieno ciema teritorijas, un kurai, savukart, pievienojas mazakas nozimes ielas. No
apbives struktiras, ciematiem raksturigas vairaku dazadu funkciju apblves teritorijas, pieméram, Ramulos — publiskas
apbives teritorijas un savrupmaju apbdve, Ridzené un Krivos — publiskas apbives, daudzstavu dzivojamas apbives
teritorijas, raZzoSanas teritorijas un savrupmaju apbaves teritorijas, savukart Veismanos dominé mazstavu dzivojamas
apbive ar raksturigu celu tiklu.

No satiksmes drosSibas viedok|a, bitiskakais izaicinajums Vaives pagasta ciemos ir tieSi noteikta atlauta atruma
ievérosana, ka art tas, ka ciemos praktiski nav pielagotas gajéju un velosipédistu infrastruktiiras un piemérota ielu
apgaismojuma. Tatad, Vaives pagasta ciemu iedzivotajiem un viesiem, parvietojoties ar kajam vai velosipédu, faktiski
nepiecieSams atrasties uz brauktuves vai tas nomalé (ja iesp&jams). Nemot véra, ka teritorija atrodas ari izglitibas
iestades, batiski risinat mazak aizsargato satiksmes daltbnieku drosu parvietosanos ciematu teritorijas.

17 Ministru kabineta 2015. gada 2. janija noteikumi Nr. 279 "Celu satiksmes noteikumi", 101. p un 144.p. Pieejams:
https://likumi.lv/ta/id/274865#p101
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2. SATIKSMES DROSIBAS UN MIERINASANAS RISINAJUMI

Lai tuvinatos “Vision Zero” ambicijai, globalais pétniecibas centrs “Pasaules resursu institats”® izstradajis metodiku

pilsétam mobilitates, satiksmes un dro3as pilsétvides plano3anai'®. Metodika uzsver divus galvenos veidus, ka uzlabot
satiksmes droSibu urbanizétas teritorijas, pirmkart, blvejot un pielagojot tadu pilsétas infrastruktiru, kas samazina
individualu nepiecieSamibu izmantot autotransportu ka ikdienas parvieto$anas lidzekli, otrkart, mazinot atlauto

Staigasana — attistit pilsétvidi, kas veicina staigasanu

Lai arm kads butu katra iedzivotaja biezak izmantotais parvietoSanas veids pilsétvide, katrs iedzivotajs vismaz dalgji ir
ari gajéjs, jo parvietojas no majas vai darba Iidz stavvietai, [ldz iestddém un pakalpojumu sanemsanas vietam vai
vienkarsi rekreacijas nollikos, l'dz ar to katrs izmanto pilsétas gajéju infrastruktdru. Vienlaikus, staigasana ir aridzan
visvienkarsaka, veseligaka, Iétaka un videi draudzigaka mobilitates forma. Attistot un pielagojot gajéju infrastruktdru
(ietves, parejas, noeejas u.c.) pilsétvidé, tai jabat pielagotai art cilvékiem ar kustibu traucéjumiem, maminam ar bérnu
ratiem, senioriem, bérniem, cilvékiem ar redzés traucéjumiem u.c. mazak aizsargatam cilvéku grupam, kuras visbiezak
izvélas staigasanu ka primaro patstavigas parvietoSanas veidu.

Velobrauksana — prioritate nemotorizétiem parvietoSanas veidiem

Velobrauksana ir otrs veseligakais un videi draudzigakais parvietoSanas veids pilsétvide, turklat ar velosipédu
iespéjams veikt garakus attalumus, izvéloties piemérotakos marsSrutus savam vajadzibam. Velosipédi aiznem
ievérojami mazak vietas pilsétvidé un patéré mazak resursu neka privatas automasinas. Taja pasa laika velosipédisti ir
vieni no mazak aizsargatakajiem satiksmes dalibniekiem, jo, gadijumos kad pilséta nav piemérotas (velosatiksmei
paredzétas un no paréjiem parvietoSanas veidiem nodalitas) infrastruktdras, lai parvietotos nepiecieSams izmantot
brauktuvi. Lai veicinatu parvietoSanos ar velosipédu ikdiena, pilséta janodroSina tadi apstakli, kas veicina drosu
parvietosanos, tatad, nodalitas velosipédu joslas vai samazinats kopéjais brauksanas atrums uz brauktuves.

Lai arT kajamiesana un velobrauksana ir mobilitates veidi, kuru attistibu vélams aktivi veicinat, tomer jaapzinas, ka tie
nav pieméroti parvietosanas veidi ikvienam iedzivotajam. Vadlinijas piedavatie risinajumi satiksmes drosibas
uzlaboSanai nav paredzéti, lai Tpasi izceltu kadu atsevisku satiksmes dalibnieku grupu, drizak — lai padaritu
infrastruktlru un pilsétvidi vienlidzigaku attieciba pret visiem tas lietotajiem.

2.1. Drosa un pieejama gajéju parvietosanas

Drosa gajéju parvietosanas var tikt nodro$inata, veidojot savienotu un pilnvértigu gajéju infrastruktaras tiklu:

e nodrosinot atbilstosa platuma un kvalitativa seguma ietves, kas noskirtas no ielas brauktuves ar bortakmeniem,
stabiniem vai citiem elementiem ielas ar atJauto brauk3anas atrumu 30-50km/h,

e veidojot gajéju parejas visas ielas un krustojumos, kur atlautais brauksanas atrums ir 30-50km/h, turklat, ja gajeju
pareja Skérso vairak neka divas braukSanas joslas vai autotransporta kustiba ir intensiva, nepiecieSams izveidot
gajéju ‘salinu’s,

e veidojot dalitu ielas telpu dzivojamas zonas, kur ielas dizains pielagots atlautajam atrumam lidz 20km/h un kur

e nodrosinot drosu krustojumu un ielu SkérsoSanu, parvietojoties pa gajéju parejam vai pa nepartrauktu gajéju celu,
e nodrosinot értu parvietoSanos, kuru neierobezo bortakmenu augstumi, barjeras, neértas vietas novietotas gajéju
parejas, celazimju stabi u.c. parvietoSanos traucéjosi elementi,

18 No angJu valodas — World Resource Institute
1% Welle, B., Liu, Q., et al. 2018. CITIES SAFER BY DESIGN: Guidance and Examples to Promote Traffic Safety through Urban and
Street Design.
20 Tas pats.
21 Institute for Transportation and Development Policy, 2017. Transit Oriented Development Standard 3.0.
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nodrosinat pietiekamu apgaismojumu ietvém un gajéju parejam. Apgaismojuma risinajumiem izvéléties standarta
ielu apgaismojuma balstus, izvairoties no atstarojosajiem gajéju pareju apgaismojuma balstiem,

nodrosinat vides pieejamibas prasibas cilvékiem ar redzes, kustibu un cita veida invaliditati, ielu projektésanai
izmantojot vides pieejamibas vadlinijas®2.

Drosu gajéju parvietoSanos Césis iespéjams risinat, parskatot ielu SkérsoSanas iesp€jas, sasaurinot brauktuves, kur
nepiecieSsams, veidojot papildu gajéju parejas, uzsverot gajéju priekSroku attieciba pret automasinam pie
iebrauktuvém blakus teritorijas, uzlabojot ielu (ietvju, pareju) apgaismojumu.

Gajéju parejas pilsétvideé tiek veidotas, lai veicinatu drosSu ielas braucamas dalas Skérsosanu, tacu pastav situacijas,
kuras vienkarsakie gajéju parejas risinajumi gajéju drosibu neuzlabo. Sadi gadijumi veidojas, ja:

ielas brauktuves platums nav piemérots pilsétvidei (divas joslas viena brauksanas virziena, “Sosejas” sajita, kas
veicina atru brauksanu);

gajéjiem jaskérso vairak neka viena josla kada no brauksanas virzieniem;

gajéju pareja iela ar augstu autosatiksmes intensitati ir veidota bez drosibas salinas;

gajéju pareja diennakts tumsaja laika ir neapgaismota;

gajéju pareja ir slikti pamanama un parredzama (skatu aizsedz apstadijumi, labiekartojuma elementi vai baves).

SaSaurinatu krustojumu izveides principi:

Parveidot krustojumus iespéjami kompaktus, tadéjadi samazinot gajéjam Skérsojamo attalumu.

Veidojot saSaurinajumus krustojumos, nepiecieSsamos pagrieziena radiusus rekomendéjams parbaudit ar
transporta trajektoriju modelésanas programmam, jo tie var mainities atbilstosi pievienojumu Jenkiem, joslu
platumiem un aprékina autosatiksmei. Pagrieziena radiusus nosaka gan satiksmes droSibas nodrosinasanas
nepiecieSamiba, gan vélamais pagrieziena izbrauksanas atrums.

Krustojumu saSaurinasana gadijumos, kad iela netiek parbivéta, veicama ar vienkarSiem, izmaksu maz-
ietilpigiem panémieniem — horizontalo markéjumu, krasu, stabiniem, ielu mébelém.

Ja ielu sasaurinajuma brivaja telpa plano apstadijumus, tos izvieto t3, lai tie neaizskérso redzamibas lauku.

A

———

2.1.att. Bérzaines, L.Katrinas un Palasta ielas krustojuma esosa situacija (pa kreisi) un potenciala sasaurinajuma
piemérs, izmantojot markéjumu un stabinus (pa labi)

Drosu pareju izveides principi:

Izveidot gajeju parejas visos krustojumos, kur nepiecieSama gajéju drosibas uzlabosana.

Mazinat brauktuves joslu platumus Iidz minimali nepiecieSamajam (ievérojot nepiecieSamos pagriezienu
radiusus, lai bltu iespéja parvietoties ari autobusiem un smagajam transportam, kur nepieciesams), tadéjadi
samazinot attalumu, kas jaskérso gajéjam, un padarot skérsoSanu atraku un drosaku.

22 Vadlinijas pieejamas 3eit: http://sf.Im.gov.Iv/f/files/vienlidzigas iespejas 2014-2020/pieejamiba 12042018 LM vadlinijas.pdf
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e Brauktuves joslas pilsétvidé var sasSaurinat, nemot véra LVS 190-2:2007 “Celu projektéSanas noteikumi.
Normalprofili” D pielikumu, atbilstosi iela noteiktajam brauksanas atrumam, tacu Sie parametri javérté atbilstosi
konkrétas ielas satiksmes reZimam un sastavam.

Paceltas gajéju parejas:

o Gajéeju parejas, pie izgltibas iestadem, pakalpojumu centriem, veikaliem, kultdras un sporta iestadém, parkiem,
veidot ka paceltas gajéju parejas.

e Veidojot paceltas gajeju parejas, jarod risinajumi, lai izblvétu tas viena liment ar ietvi, vienlaikus atrisinot lietus
Gdens novadisanas iespéjas, ierikojot caurtekas zem parejas vai lietus Gdens gilijas pirms parejas.

e lai papildus pievérstu autovaditaju uzmanibu tuvuma esosam izglitibas iestadém, gajéju parejas krasojums
veidojams balts-sarkans-balts (parliecinaties par sarkana krasojuma abrazivumu slapja laika) , citur — standarta
krasojumu.

2.2.att. Raunas ielas esosa situacija ar pacelto gajéju pareju bez salaiduma ar ietvi (pa kreisi) un paceltas gajéju
parejas piemérs ar salaidumu ar ietvi un drosibas sasaurinajumu pirms parejas (pa labi)

Gajéju parejas ar “drosibas salinam”:

e lelas, kur vienas joslas platums parsniedz minimalo vienas joslas platumu péc ceju satiksmes standarta, veidot
brauktuves saSaurinajumu pirms un péc gajéju parejas vai veidot gajéju drosibas salinu brauktuves vidusdala.

e Drosibas salinai ir jabQt gana platai, lai uz tas bitu iesp&jams novietot ratinkréslu vai bérnu ratus (1,5 I1dz 1,8 m
platuma).

e Drosibas salinai vélams bat viena liment ar brauktuvi, neveidojot papildus Skérsli un nenorobeZojot ar
bortakmeni, tacu tai jablt pasargatai no abam pusém.

e Drosibas salinu iespéjams aprikot ar labiekartojuma elementiem (pieméram, zemiem puku podiem),

12



2.2.

2.3.att. Dro$ibas salinas risinajums ar gajéju pareju Raina iela, Césis?

Citi satiksmes mierinasanas risinajumi

Satiksmes mierinasana ir cela satiksmes noteikumu, ielu infrastruktiras un ielu dizaina elementu kombinéta
pielietosana, kas veicina atlauta atruma ievéroSanu satiksmé, uzlabo mazak aizsargato satiksmes dalibnieku
parvieto$anos un droSibu satiksme.

Saja apakinodala tiek apskatiti tadi satiksmes mierina$anas risinajumi ka:

pacelto krustojumu izveide,
atrumvalnu izveide,

ielu sasaurinajumi,

ielu mébeles,

atruma mérisanas displejs,
horizontalie un akustiskie markéjumi,
informativi baneri.

Pacelto krustojumu izveides principi:

Krustojumos, kurus ieskauj bliva apbive, kur uz ielam izvietotas auto stavvietas vai veidojas slikti parredzamas
pagriezienu trajektorijas, veidot “paceltos krustojumus”,

Nodrosinat brauktuves dalas pacelsanu lidz ietves limenim, tadéjadi pievérsot autovaditaju pastiprinatu
uzmanibu gajéju prioritatei un drosibai $aja zon3,

Paceltos krustojumus veidot ta, lai tajos bitu iespéja izvietot ari gajéju parejas uz krustojuma paceltas dalas,
Pacéluma slipumu (rampu) pielago vélamajam atlautajam braukSanas atrumam, ar kadu autovaditajs varés
skersot krustojumu,

2 Avots:
https://www.google.lv/maps/@57.31015,25.2773027,3a,75y,181.78h,83.26t/data=!3m6!1e1!3m4!1sYDcZPGGTgri3B1licDKyzHg

12e0!7i13312!8i6656
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il Googl

2.4.att. Dzintara, Noliktavas un Raunas ielas krustojuma esosa situacija (pa kreisi) un potencialais risinajums ar
pacelta krustojuma izbivi un drosu gajéju pareju izvietojumu (pa labi)

Atrumvalnu izveides principi:

e Atrumvalniir efektivi ielu infrastruktiras elementi, kas veicina atlauta atruma ievéro$anu, tacu tiem jabat atbilstosi
izveidotiem,

e Atrumvalnu parametrus nepiecie$ams pielagot atbilstosi atlautajam brauk3anas atrumam — 30km/h vai 50km/h,

e Atrumvalnus vélams izvietot virkné, veicinot parvieto3anos vienmérigd atruma un izvairoties no straujas

bremzésanas pirms atrumvalna un atruma uznemsanas péc atrumvalna (strauja bremzéSana un atruma
uznemsana rada papildus troksna piesarnojumu),

e Atrumvalni apzimé ar celazimém un atbilsto$u horizontalo markéjumu,

e Pacelto gajéju pareju izveidei izmanto lidzvértigus parametrus atbilstosi atlautajam braukSanas atrumam, tacu
nodrosina horizontalu plaknes virsmu un atbilstoSas salaiduma vietas viena augstuma ar ietvi.

30 km/h

el

2.5.att. Atrumvalnu izveides shéma ar parametriem atkariba no atlauta brauk$anas atruma?*

% Welle, B., Liu, Q., et al. 2018. CITIES SAFER BY DESIGN: Guidance and Examples to Promote Traffic Safety through Urban and
Street Design.
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5 # REATINY (Googie)

2.6.att. Nakotnes ielas (Ridzenes ciema) esosa situacija (pa kreisi) un potencialais risindjums ar atrumam 50km/h
piemérotu atrumvalni (pa labi)

lelu sasaurinajumi un to izveides principi:

e \Veidojot, parbivéjot vai labiekartojot ielas, iespéjams sasaurinat ielas brauktuves zonu. Pirms sasaurinajumu
veidosSanas, japarliecinas par nepiecieSamajiem joslu platumiem. BraukSanas joslas platums ar pilsétas autobusu
pienemams 3.25 m, mazak intensivas ielas 3.00 m. Vietéjas satiksmes ielas brauktuves platums no 3.50 m Iidz 5.50
m atbilstosi satiksmes reZzimam.

e lelu sasaurinajumus veidojot ar horizontalo markéjumu, iespéjams saprotamak organizét autotransporta
parvietoSanas trajektorijas,

e lelu sasaurinajumi norada uz nelietderigi izmantoto brauktuves telpu, kuru iespéjams izmantot mazak aizsargato
satiksmes dalibnieku vajadzibam (pieméram, paplasinot ietves, izveidojot velosipédistu joslas u.c.), izveidot
stavvietas vai aizpildit ar labiekartojuma elementiem (apstadijumiem, ielu mébelém),

o lelu saSaurinajumus veido ari pamisSus ar auto novietném, tadéejadi uzlabojot gajéju redzamibu SkérsoSanas vietas,

e lelu saSaurinajumus veido ari, pamisus izkartojot apbraucamus elementus (pamisus stavvietas, ielu mébeles,
apstadijumus u.c.) abas ielas pusés — veidojot likumus, kas liek autovaditajam pastiprinati pievérst uzmanibu ielas
telpai, braukt uzmanigak un lenak®.

lelu sasaurinajumu izveides iespéjas vislabak iespéjams novérot ziemas perioda, kad brauktuves dalu, kura netiek
izmantota satiksmei, klaj sniegs.

2.7.att. Valnu ielas saSaurinajuma piemeérs, izmantojot horizontalo markéjumu, 2018

% Tas pats.
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2.9.att. Miera ielas (30 km/h atJautais atrums) esosa situacija (pa kreisi) un potencialais risinajums ar ielas
sasaurinajumiem un ielu mébelém (pa labi)

lelu mébeles

lelu mébeles ir ielas telpas labiekartojuma objekti, kas papildina ielas infrastruktiru, pieméram, solini, velosipédu
novietnes, atkritumu tvertnes, puku podi un kastes, dekorativi elementi. lelu mébeles pilsétvidé rada dzivigumu un
uzlabo ielu un laukumu telpas uztveri un lietojamibu. lelu mébelém jabut salagotam ar laukuma vai ielas telpas
meérogu, jabat kvalitativam, vienkarsi uzturamam, funkcionalam. lelu mébeles izvieto vadoties péc $adiem principiem:

lelu mébeles, pukupodus un citus labiekartojuma elementus iesp&jams izvietot ielas, veidojot apbraucamus
skérslus, kas attiecigi veicina autovaditaju vélmi braukt Iénak un uzmanigak, pieméram:

o atdalot laukumus no ielas braucamas dalas, tadéjadi veidojot patikamaku vidi iedzivotaju atpdatai

vecpilséta — pieméram, Livu laukums, Vienibas laukums;

o dzivojamas zonas, veidojot sasaurinajumus pamisus ielas abas puseés;

o garas taisnas ielas, kur atlautais atrums ir 30km/h, tacu ielas infrastruktdra nav tam piemérota®®.
Vaji apgaismotas vai neapgaismotas ielas ielu mébelém jabdit aprikotam ar atstarojosSiem elementiem,
lelas, kas neatrodas dzivojamas zonas teritorijas, nepiecieSams izveidot papildus zimes, kas apzimé skérs|a
apbrauksanas pusi,
lelu mébelém jabat atbilstoSa izméra, lai tas lai tas neaizsegtu redzamibas briviaukus autovaditajiem. Vélamais
augstums — lidz 70 cm, nemot véra ari apstadijumus.

26 Institute for Transportation and Development Policy, 2017. Transit Oriented Development Standard 3.0.

16



e Jaielas tiek izvietoti pukupodi, nepiecieSams ripigi apsvért planotos stadijumus, lai to augstums neaizsedz skatu

2.10.att.lelu mébeles un pukupodi ka risinGjums laukumu nodalisanai no autotransporta — Livu laukums®, 2015 (pa
kreisi) un Vienibas laukums, 2019 (pa labi)

Atruma méridanas displejs

Atruma mérisanas displejus vélams uzstadit pie iebrauk3anas cita atruma teritorija (pieméram, no ausgtakas nozimes
autocela, iebraucot pilséta). Atruma mérisanas riki tiek uzstaditi, lai auto vaditajiem bltu iespéja kontrolét un
parliecinaties par brauk$anas atrumu, ka ari tie kalpo ka informativs atgadinajums satiksmes noteikumu ieveérosanai.

2.11.att. Valmieras ielas esosa situacija (pa kreisi) un risinajums ar atruma méritaja uzstadisanu (pa labi)

Horizontalie un akustiskie marké&jumi

Horizontalie apzZimé&jumi - baltas vai dzeltenas krasas apziméjumi uz cela virsmas (linijas, bultas, simboli un citas
norades), kas nosaka noteiktus satiksmes reZzimus un kartibu, pieméram, brauksanas joslas, apstasanas linijas, gajéju
Skérsosanas celu, paaugstinajumu (slieksni) uz brauktuves, atlauto brauksanas atrumu u.c.

27 Institute for Transportation and Development Policy, 2017. Transit Oriented Development Standard 3.0.
28 Avots: http://fineyoungurbanists.tumblr.com/post/131908620598/car-seats
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Horizontalie markéjumi organizé ielas telpu, lidz ar to iespéjams veicinat saprotamaku parvietosanos un atgadinasanu
par celu satiksmes noteikumiem.

2.12.att. Horizontala markéjuma piemérs Bérzaines iela, kurs atgadina autovaditajiem par atlauto brauksanas
atrumu izglitibas iestazu tuvuma Bérzaines iela

2.13.att. Esosa situacija Krivu ciema, Vaives pag. (pa kreisi) un horizontala markéjuma piemeérs, kurs atgadina
autovaditajiem par atlauto brauksanas atrumu (pa labi)

Akustiskie markéjumi — baltas krasas apziméjumi uz cela virsmas — Sauras, paceltas linijas perpendikulari brauktuvei,
kuram parbraucot autovaditajs jut Skérsli uz brauktuves. Akustiskie markéjumi bridina par gajeju parejas, samazinata
atlauta atruma posma vai apstasanas vietas tuvosanos.

- ——

pr—
Googleres
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2.14.att. Akustiska markéjuma piemérs Gaujas iela, kurs bridina autovaditajus par tuvojosos skolas teritoriju un
atlauto atrumu?®

Informativie baneri

e Vizuali uztverami lielformata banneri ir efektivs veids, ka informét satiksmes daltbniekus par Tpasiem noteikumiem
kada zona, piemeéram, vecpilséta, dzivojama zona u.c.,

e Informativaja baneri var atgadinat par atlauto atrumu pie iebrauksanas zona (pieméram, katra iela, iebraucot
vecpilséta).

e Papildus iespéjams iedzivotajiem draudziga un uztverama veida informét par to, kuram satiksmes daltbniekam

e Uzstadot informativo baneri, japarliecinas, ka tas neaizsedz cela zimes un netraucé satiksmei.

Citi priekslikumi

cilvekiem ar invaliditati u.c. (piem., cela zZimes stabam jabat novietotam iesp&jami tuvu brauktuvei ietves mala vai
jarod risinajums, veidojot izliektu stabu ar parkari, cela zime nedrikst bit izvietota zemak neka 2,5 m),

e Vecpilséta péc iespéjas izvietojamas samazinata izméra celazimes, atbilstosi LVS_77-2:2016 “Cela zimes.
UzstadiSanas noteikumi”.

e lzvietojot celazimes, janem véra apkartéjas apbives un pilsétvides raksturs, celazimém nevajadzétu pazeminat
vides kvalitati un estétiku, 1pasi vecpilsétas teritorija,

e lzvietojot norobeZojosSus stabinus, japaredz to izvietojums tada atstatuma, kas atlauj caurbrauk$anu ar bérnu
ratiniem vai ratinkréslu,

e lelu infrastruktira veidojama neparprotama intuitiva, tada, kas samazina nepiecieSamibu izvietot papildu
reguléjosas celazimes,

e Pagaidu satiksmes drosSibas un mierinasanas elementi (pagaidu celazimes, ielu mébeles, stabini u.c.) izmantojami
tikai ka pagaidu risinajumi un neaizstaj permanentu infrastruktiras sakartosanu,

e Pilsetvidé neizmantot ietves norobezojoSas nepartrauktas barjeras, ietvju nodaliSanai no brauktuves izmantot
stabinus vai citus efektivus un estétiskus risinajumus, kas atbilst kvalitativas pilsétvides raksturam,

2.3. Dross cel$ uz skolu ar kajam un velosipédu

BaZas par skolénu droSibu satiksmé pieaug, vienlaikus pieaugot to vecaku skaitam, kuri savas atvases uz izglitibas
iestadém ved ar automasinam, savukart — jo vairak automasinu satiksmé, jo vél nedrosaka klGst parvietosanas
bérniem. Papildus, starptautiski tiek aktualizéts jautajums par bérnu un jauniesu paradumiem, kuri tiek parmantoti
talak patstavigaja dzivé — visbiezak, jauniesi, kurus ved uz izglitibas iestadi ar auto, tada pasa veida vedis uz skolu art
savus bérnus. Vienlaikus, parvietoSanas uz skolu ar kajam vai velosipédu, uzlabotu jaunieSu spé&ju uzturéties satiksmeé
un pievérst uzmanibu satiksmé notieko$ajam. 3° Lidz ar to, Eiropas méroga tiek uzsvérta drosa cela uz skolu izveide un
drosu skolas apkartnu izveide3!.

Rekomendacijas drosa cela uz skolu izveidei®:

e Veidot celu infrastruktiru atbilstosi jaunako satiksmes dalibnieku vajadzibam un limitéjo3ajiem faktoriem.
Pielagota ielu telpa bis érta ari citiem satiksmes dalibniekiem.

e |eviest 30km/h atruma ierobeZojumu teritorijas (kombinacija ar satiksmes mierinasanas risinajumiem)
skolu tuvuma, dzivojamo maju apkaimés, sabiedriska transporta pieturu tuvuma.

2 Avots:

https://www.google.lv/maps/@57.3090487,25.2489055,3a,75y,285.18h,106.89t/data=!3m6!1el1!3m4! 1sKFWQpbb _EbB1l Edti
Nicg!2e0!7i13312!8i6656

30 Eyropean Transport Safety Council, 2018. Reducing child deaths on European roads. PIN Flash report 34.

31 T3s pats

32 Tas pats
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e Attistit droSus marsrutus, kas savieno skolas ar dzivojamiem kvartaliem.

e Izveidot drosu satiksmes infrastruktdru, kas nodalita no auto satiksmes, tadéjadi uzlabojot bérnu iespéjas
parvietoties uz skolu patstavigi ar velosipédiem.

e Veicinat izpratni par veselibas ieguvumiem, parvietojoties ar velosipédu vai kajam.

e Attistit piemérotas un atbilsto3a skaita velosipédu novietnes skolu tuvuma.

Gajeju parejam izglitibas iestazu tuvuma veidojams balts-sarkans-balts krasojums, tadéjadi pievérsot autovaditaju
pastiprinatu uzmanibu un radinot pie izpratnes, ka Sada veida pareju mark&jums izveidots ielas, kur japievéers papildu
uzmaniba bérnu klatbitnei. Veidojot gajéju parejas pie skolam, apgaismojuma izveide ir obligata.

M g 4 ,} Google
2.15.att. Gaujas ielas gajéju parejas pie Césu 1.pamatskolas esosa situacija (pa kreisi) un vélamas paceltas gajéju
parejas piemérs, izmantojot sarkanu krasojumu (pa labi)
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2.4, DrosSaun érta velosipédu satiksme

Drosibas apsvérumi un bailes tikt notriektiem satiksmé ir bitiskakais faktors, kas ierobezo vélmi uzsakt parvietosanos
ar velosipédiem?, attiecigi ir javeido dro3dka un értaka infrastruktira satiksmes dalibniekiem, kas var un vélas
parvietoties ar velosipédiem.

Janem verj, ka velosipédu satiksme ielas, kur atlautais atrums ir 20km/h un 30 km/h, notiek kopa ar autotransportu,
rapéjoties par drosu vidi ikvienam. Savukart ielas, kur atlautais atrums ir 50km/h nodalamas atseviskas velosipédu
joslas®*,

Attieciba uz velosipédu joslu ievéro $adus principus:

e izveidot velosipédistu parvietoSanas celus, ieziméjot velosipédistu joslas, izmantojot ielu horizontalo
markéjumu un joslu nodalosSus elementus (stabini, gumijas atdures u.c.);

e veicot ielu parblvi, rast iespéjas izblvéet velosipédistu celus abos brauksanas virzienos, tadéjadi veicinot
galamérku savienojumus, kas érti veicami ar velosipédu;

e drosibas uzlabosanas nollkos, izvietot atstarojosus cela stabinus, atdures, apstadijumus vai citus joslu
norobezojosus elementus;

e brauktuves mala velosipédu celu ieriko, atdalot to ar normativajos aktos noteiktu cela apziméjumu;

o velosipédu cela platums ir vismaz 1,2 m transporta plismas kustibas virziena un vismaz 1,5 m pretéja virziena.

Google

2.16.att. Raina ielas brauktuves esosa situacija (pa kreisi) un vélamais brauktves ielas telpas sadalijums (bez
parbilves) ar nodalitam velosipédistu joslam un gumijas atdurém (pa labi)

Batisks faktors, lai veicinatu ikdienas parvietoSanos ar velosipédu, ir drosu velosipédu novietnu izvietoSana pie visam
publiskam iestadem, izgltibas iestadém, pakalpojumu objektiem, parkiem, laukumiem u.c. Izveidojot velosipédu
novietnes, nemt véra, ka piemérotaka tipa velosipédu novietnes publiskam vietam ir U-tipa novietnes. Starp
novietném paredz vismaz 0,9 m atstarpi, vélamais augstums — vismaz 0,9 m. Zema tipa velosipédu novietnes publiskas
vietas nav paredzamas. Velosipédu novietnes novietojamas, netraucéjot gajéju vai velosipédistu kustibu.

33 European Transport Safety Council, 2019. Safer roads, safer cities: how to improve urban road safety in the EU — PIN Flash
report 37.
34 Institute for Transportation and Development Policy, 2017. Transit Oriented Development Standard 3.0.
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3.IELAS MEROGAM ATBILSTOSA ATRUMA SATIKSME

Lai veicinatu mierigu parvietosanos pilsétas aktiva centra un apdzivoto zonu apkaimés, nepiecieSams ieviest atlauta
atruma nosacijumus, diferencéjot ielas, kuras maksimalais atJautais atrums ir 20 km/h (dzivojama zona), 30km/h un
50 km/h.

Atlautais brauk3anas atrums definé dazadu satiksmes dalibnieku savstarpéjas attiecibas un drosibu 3.

Lai motivetu satiksmes dalibniekus ievérot atlauto brauksanas atrumu, ir svarigi, ka noteiktais atrums attieciba pret
ielas infrastruktlru ir pamatots un satiksmes daltbniekam ir saprotams, ka diferencétas ielas ar dazadu atlauto
brauk$anas atrumu. Lai arT atlauto atrumu regulé Celu satiksmes noteikumi un tas tiek definéts ar cela Zzimém, tomér
sasniegt saskanotiba starp atlauto un faktisko atrumu prakseé ir izaicinosi. Turklat, ja atlautais atrums autovaditajiem
biezak Skiet nepamatots, neka pamatots, tas kopuma grauj uzticibu satiksmes regulacijai pilsétvidé. Atlautajam
atrumam un ielu infrastruktdrai jabat salagotai un intuitivi uztveramai, tadejadi automatiski samazinas atrums ar kuru
parvietojas automasina. 3 Eiropas mérogam, apméram viena tresdala satiksmes negadijumu ar cietusajiem vai boja
gajusiem ir izraisiti tie$i nepiemérota braukSanas atruma dé| (3truma parsniegsana) .

OECD pétijuma minéts, ka pilseétvides atlauta atruma izmainas no 50 km/h Iidz 30 km/h nerada butiskus aizkavéjumus
realaja parvietoSanas laika satiksmes dalibniekiem, jo plismas vidéjo atrumu nosaka tadu faktoru kopums ka atlautais
brauksanas atrums, plisma, gajéju parejas, krustojumu intensitate u.c. satiksmes elementi. Attiecigi, lai art atruma
parsniegSana rada teju niecigu cela pavadita laika ietaupijumu, tas neatsver drosSibas aspektus, 1pasi sadursmes
gadijuma ar mazak aizsargatiem satiksmes dalibniekiem.38 3°

Lai noteiktu dazadam ielam atbilstoSako atlauto atrumu, janem véra:

* nepiecieSams definét ielu savstarpéjo hierarhiju (magistralas, savienojosas, pieklGsanas ielas) un noteikt tam
atbilstosus dizaina principus;

un skolu apkartnés. lelam jabat aprikotam ar satiksmes mierinasanas elementiem;

¢ javeido tadi nosacijumi ielas, lai velosipédistiem bitu droSi atrasties satiksmé kopa ar motorizétiem transporta
[idzekliem, tiem neradot apdraud&jumu. Vienlaikus, péc iespéjas janodala velosipédu satiksme no ielam, kuras dominé
autosatiksme.

3.1. Dzivojamas zonas

Dzivojamas zonas ir teritorijas, kuras prieksroka ir mazak aizsargatajam satiksmes dalibniekam. Dzivojamas zonas péc
bitibas ir tadas teritorijas, kuras ieskauj apbive ar dzivojamo funkciju (mazstavu vai daudzstavu dzivojamo maju

35 European Transport Safety Council, 2019. Safer roads, safer cities: how to improve urban road safety in the EU — PIN Flash
report 37.

36 European Transport Safety Council, 2019. REDUCING SPEEDING IN EUROPE . PIN Flash report 36.

37 Elvik et al. (2019): Elvik R, Vadeby A, Hels T and van Schagen | (2019) Updated estimates of the relationship between speed
and road safety at the aggregate and individual levels.

38 European Transport Safety Council, 2019. REDUCING SPEEDING IN EUROPE . PIN Flash report 36.

3 Traumu risks apskatits 3eit: https://www.euroncap.com/en/vehicle-safety/the-ratings-explained/vulnerable-road-

user-vru-p rotection/
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teritorijas), un, kur iedzivotajiem ir lauts izmantot piegulosas ielas savam vajadzibam, pieméram, aktivitatém.
Dzivojamas zonas neveido ietves un velosipédu celus (jo iedzivotajam ir priek$roka, ari parvietojoties pa brauktuvi). *°

CSN 22.11. dzivojama zona — apbiveéta teritorija (dzivojamais masivs, atpGtas vieta) vai tas dala, kura iebrauksana
apziméta ar 533. cela zZimi, bet izbraukSana — ar 534. cela zimi;

CSN 101. Apdzivotas vietas visu transportlidzeklu brauk$anas atrums nedrikst parsniegt 50 km/h, bet dzivojamas
zonas, daudzdzivoklu namu pagalmos, degvielas uzpildes staciju un stavvietu teritorijas — 20 km/h.

Mieriga satiksme dzivojamas zonas teritorija

e lai arl dzivojamas zonas zime automatiski nozimé noteiktu atlauta atruma ierobeZzojumu, tomér nepiecieSsams uz
asfaltéto ielu brauktuves dalas (vismaz — iebraucot dzivojamaja zona) papildus veidot horizontalo markéjumu,
tadéjadi atgadinot par apkaimé atauto brauksanas atrumu — 20 km/h.

e Veidot maksligus ielu saSaurinajumus pamisus brauktuves abas malas (ar ielu mébelém, celu sasaurinajumiem).

e Paredzéetiespéju dzivojamo zonu teritoriju iedzivotajiem pieteikties pasvaldiba péc vienota koncepta izveidotajam
ielu mébelém (puku kastes, dizaina objekti u.c.) un asistét to izvietoSana, tadéjadi veicinot iedzivotaju aktivitati un
lidzatbildibu savas ielas uzturésana.

2.17.att. Vaveres ielas esosa situacija (pa kreisi) un potenciala situacija ar ielu mébelu izvietojuma pieméru
dzivojamas zonas teritorija

40 SWQV (2017). Principles for safe road design. SWOV-factsheet, November 2017. The Hague
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Pamanama dzivojamas zonas robeza

e lebraucot un izbraucot no dzivojamas zonas, izvietot cela zimes, kas apzimé dzivojamo zonu vai tas beigas.

e Papildus nepieciesams veicinat satiksmes dalibnieku izpratni par celu satiksmes noteikumiem dzivojamo zonu
teritorijas, péc nepiecieSamibas izvietojot informativus drukatus bannerus, kas drosi nostiprinati pie ramja,

e Pie iebrauksanas un izbraukSanas no dzivojamas zonas, veidot saSaurinatu iebrauktuvi, tadéjadi uzsverot
dzivojamas zonas robezu.

Google

2.18.att. Rozu ielas esosa situacija (pa kreisi) un potenciala situacija ar uzsvértu dzivojamas zonas robezu - brugétu
izvirzijumu dzivojamas zonas sakuma (pa labi)

3.2. lelas ar atlauto brauksanas atrumu 30 km/h

Eiropa arvien vairak pasvaldibu pienem Iémumu par 30km/h zonu ievie$anu vai paplasinasanu®. 30km/h ielas
visbiezak ir tadas, kas nodroSina piek|uvi dzivojamam majam, uznémumiem, skolam, veikaliem u.c. vietam ar
sabiedrisku nozimi. Sadas ielas jarod risinajumi, ka lidzas pastavét dazadiem satiksmes dalibniekiem, turklat, atdkiriba
no dzivojamas zonas teritorijam, 30 km/h ielas satiksmeé piedalas ari piegades transports, smagas automasinas.

Nemot véra, ka mazak aizsargatiem satiksmes dalibniekiem ne visur ir izveidotas nodalitas infrastruktdras joslas
(pieméram, velosipédistu josla) vai atbilstosa platuma ietves, atlautais atrums tiek noteikts tads, kura ir drosa
lidzaspastavésana autosatiksmei ar gajéjiem, velosipédistiem u.c.*2.

lelas, kuras noteikts atlautais atrums 30km/h, tacu infrastruktira nav pielagota, iedzivotaji nejatas drosi,
parvietojoties ar kajam vai velosipédu, tapéc nereti pasvaldibai tiek lGgts veikt papildu pasakumus drosibas uzlabosanai
— ar $adu praksi saskaras gan padvaldibas starptautiski®®, gan ari Césu novada pasvaldiba, izskatot iedzivotaju
iesniegumus Transporta kustibas organizacijas komisija.

Samazinats atlautais atrums vienlaikus ari veicina drosibas sajutu gan gajéjiem, gan velosipédistiem, tacu ir svarigi, ka
atlauto atrumu ievéro visi satiksmes dalibnieki. Ar satiksmes mierinasanas elementu atbalstu iespéjams pielagot
infrastruktdras drosibas limeni, kas savukart var turpmak veicinat iedzivotaju parvietosanos kajam vai ar velosipédu®.

Salidzinosi ar ielam, kuras atlautais brauksanas atrums noteikts 50km/h, ielas ar atlauto atrumu 30km/h novérojami
vairaki pozitivi efekti, pieméram, zemaks autosatiksmes radttais trokSnu limenis, vieglak skérsojamas ielas, zemaks
emisiju limenis®.

41 TRENDSETTER cities for 30 km/h, 2019. Pieejams: http://en.30kmh.eu/why-30kmh-20-mph/trendsetter-cities-for-30-kmh-
20mph

42 S\WOV (2017). Principles for safe road design. SWOV-factsheet, November 2017. The Hague.

43 SWOV (2017). Principles for safe road design. SWOV-factsheet, November 2017. The Hague

4 European Transport Safety Council, 2019. REDUCING SPEEDING IN EUROPE . PIN Flash report 36.

4 Tas pats.
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Nosakot atlauto atrumu 30km/h janem véra:

e Vietas, kur jau Sobrid noteikts atlautais brauksanas atrums 30km/h, nepiecieS$ams rast atbilstosakos satiksmes
mierinasanas risinajumus, kas veicina atruma ievérosanu,

e Apsvert iespéju noteikt atJauto brauksanas atrumu 30 km/h ielas, kuras ir Sauras, neparredzamas, gar kuru malam
veidotas automasinu stavvietas, kas ierobezo redzamibu, un kuras atrodas tiesa izglitibas iestazu tuvuma,

e |elu parbuves, rekonstrukcijas un remontdarbu gaita, péc iespéjas paredzéet gajéjiem un velosipédistiem atbilstosu
infrastruktlru (no brauktuves nodalitas ietves, velosipédistu celi vai velosipédistu joslas). Savukart tadas vietas,
kur tas nav iespéjams, apsvert iespéju noteikt atlauto atrumu 30 km/h,

e lelas dzivojamo zonu teritorijas vai to tiesa tuvuma, kur nav izveidotas ietves gajéjiem, vélams veidot ar markéjumu
uz asfalta nodalitu gajéju un/vai velosipédistu zonu. Vélams markéjuma nodalijumu papildinat ar atstarojoSiem
stabiniem, apzalumojumu vai citiem labiekartojuma elementiem, ka art nodrosinat ielu apgaismojumu.

3.3. lelas ar atlauto brauksanas atrumu 50km/h

Galvenas pilsétas magistralas ielas, kas savieno pilsétu ar valsts nozimes autoceliem, savieno dazadas pilsétas dalas,
nodrosina visas pilsétas vai ievérojamas tas dalas apkalpo$anu, nosakamas ka ielas ar atlauto brauk$anas atrumu
50km/h. Sadas ielas atrodas ne vien Césu pilséta, bet ari Vaives pagasta ciemos. Sados gadijumos prioritate iela ir
autotransportam un tas veidotas ar mérki nodrosinat efektivu automasinu caurplistamibu.

Nemot véra relativi lielo autotransporta atrumu, velosipédistiem un gajéjiem jabat izveidotai atbilstosai infrastruktirai
—no brauktuves nodalitiem velosipédistu un gajéju celiem. Vienlaikus, janem véra, ka ari $adas ielas autovaditajiem ir
tendence parvietoties atrak par atlauto atrumu?, tapéc vélama satiksmes mierinasanas risindjumu pieméros$ana,
pieméram:

e garos un taisnos ielu posmos veidojot Iezenus atrumvalnus, kas pieméroti skérsosanai ar 50km/h atrumu,
e veidojot atbilstoSu horizontalo markejumu, kas atgadina par atlauto brauksanas atrumu,

e veidojot horizontalo markéjumu brauktuves malas (partraukta linija), kas vizuali sasaurina brauktuvi,

e ar horizontalo markéjumu uzsverot apdzivotas vietas robezu.

Gadijumos, kad pasvaldiba veic ielu rekonstrukcijas darbus, taCu nav iespéjams vai nav planots izveidot drosu un
nodalitu gajeju un velosipédistu kustibu, nav vélams iela noteikt atlauto brauks$anas atrumu 50km/h.

46 European Transport Safety Council, 2019. REDUCING SPEEDING IN EUROPE . PIN Flash report 36.
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2.20.att. lebrauksana Krivu ciema, Vaives pag. (pa kreisi) un potenciala situacija ar uzsvértu ciema robezas sakumu
un atlauta brauksanas atruma apziméjumu (pa labi)

Google

Googl

2.21.att. lebrauksana Césis pa Gaujas ielu — esosa situacija (pa kreisi) un potenciala situacija ar uzsvértu pilsétas
robezas sakumu un atlauta braukSanas atruma apziméjumu (pa labi)

Google

2.22.att. Krivu ciems, Vaives pagasts — galvena iela bez markéjuma (pa kreisi) un potenciala situacija ar horizontalo
markéjumu, kas vizuali sasaurina brauktuvi (pa labi)
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4.SABIEDRIBU IZGLITOJOSI PASAKUMI

Nemot véra, ka Sajas vadlinijas ieklautie satiksmes droSibas un mierinasanas risinajumi vietam mainis ierasto satiksmes
karttbu Césu novada, ka ari tos istenojot, tiks ieviesti lidz Sim relativi maz izmantoti satiksmes organizésanas risinajumi,
nepiecieSams veikt papildu sabiedribu izglitojoSas aktivitates, kas vérstas uz satiksmes daltbnieku informétibu un
izpratni.

Nereti novérots, ka tiesi brauksanas kultlira un autovaditaju paradumi ir tie, kas visvairak apdraud mazak aizsargatos
satiksmes dalibniekus, nevis celazimju vai citu risinajumu trikums pilsétvidé®’. Lai panaktu iesp&jami értu un uz
savstarpéju izpratni vérstu parvietosanos pilsétvide, tiek rekomendéts ieviest sabiedribu izglitojosus pasakumus:

Organizét mobilitatei un satiksmei veltitus pasakumus:

e Tematiskais vakars “Par satiksmi pilséta” — aicinat gan iedzivotajus, t.sk., dazadu parvietoSanas veidu parstavjus,
gan satiksmes ekspertus. Diskusiju vakara kopigi apspriest ieviestos risinajums, braukSanas kultdru, pasaules labas
prakses piemérus. Pasakuma ietvaros uzstadit kopigus pilsétas méerkus mobilitates veicinasana un diskutét par
nepiecieSamajam rictbam to 1stenosanai.

e Regulara (ikgadgeja) daliba Eiropas Mobilitates nedél3, kas norisinas ik septembri, kuras ietvaros organize gan “Ar
velo uz darbu” dienu un velosipédistu skaitiSanu, gan “Dienu bez auto”, slédzot satiksmei kadu no pilsétas ielam
vai laukumiem, ka ari citus informativus, izklaidéjosSus un izglitojoSus pasakumus, kas veicina gudraku mobilitati.

Veicinat skolotaju un vecaku iesaisti bérnu izglitosana par satiksmes noteikumiem, pieméram, organizéjot
satiksmes drosibas dienas skola, velosipédistu apmacibas u.c.

e Janem véra, ka mazi bérni nav mazi pieaugusie — bérniem vél nav pilna apmeéra attistijusas kognitivas spéjas, kas
Jautu pilnvértigi novértét drosibu uz ielas, kas padara tos par mazak aizsargatiem satiksmes dalibniekiem. Bérniem
[idz 12 gadu vecumam nav raksturiga spéja kritiski izvértéet situaciju satiksmé un pienemt patstavigu Ilemumu par
savu ricibu satiksmé*. Lai arT skolas bérni jau 3obrid tiek izglitoti par satiksmes noteikumiem, svarigi macit
atrasanos satiksmé ar simulacijam un lomu spélém, nevis teorétiski apgistot noteikumus skolas vidé. Vienlaikus,
jaazinas, ka dalai bérnu ir izaicinosi pielietot teorétiski apgttas zinasanas praksé, atrodoties satiksmé, tapéc Sis
spéjas ir regulari jaattista®.

e Pasaules praksé arvien vairak tiek uzsvérta nepiecieSamiba pieaugusajiem uznemties izglitotaja lomu un apgut
nepiecieSsamas zinasanas par bérnu uzvedibu un kognitivajam spéjam, atrodoties satiksmé, tadéjadi uznemoties
atbildibu un esot atbildigam pieaugu3ajam pilsétvidé, kura apkart var bat bérni*.

e Skolas vidé pievérst uzmanibu satiksmes jautajumiem ari kopa ar pamatskolas vecako klasu un vidusskolas vecuma
bérniem, atgadinot par drosibu satiksmé.

Informet par satiksmes noteikumiem un izmainam pilsétvide:

e Regulariievietot pasvaldibas izdevuma “Césu Vestis” izglitojoSus materialus par noteikumiem vai mobilitati, ka
ari par pasvaldibas aktivitatém saistiba ar drosibas uzlabosSanu pilsétvidé un pamatojumu izmainam,

e |zvietot informativus banerus, kas aicina ievérot noteikumus vai pievérst uzmanibu satiksmes izmainam.

e Informét ikvienu socialo grupu par satiksmes izmainam (sabiedriba kopuma, jo Tpasi skoléni, seniori, vajredzigie,
cilveki ar invaliditati u.c.), jo izmainas skar vinu ierastos parvieto$anas celus.

Papildus veidot sadarbibu ar Césu novada autoskolam, rodot kopigus risinajumus pozitivas brauksanas kultiras
veicinasanai lokali.

47 European Transport Safety Council, 2019. REDUCING SPEEDING IN EUROPE . PIN Flash report 36.

48 37 OECD, 2004. Keeping children safe in traffic, Pieejams: https://www.itf-
oecd.org/sites/default/files/docs/04childrensafee.pdf

4 European Transport Safety Council, 2018. Reducing child deaths on European roads. PIN Flash report 34.
50 European Transport Safety Council, 2018. Reducing child deaths on European roads. PIN Flash report 34.
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