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IEVADS

Césu novada transporta attistibas plans (turpmak — Plans) izstradats Césu novada teritorijas planojuma
izstrades ietvaros.

Plana mérkis ir veidot vienotu, funkcionalu un ilgtspéjigu transporta sistému visa Césu novada, nodrosinot
értu, drosu un pieejamu parvietoSanos iedzivotajiem, uznéméjiem un novada viesiem. Plans vérsts uz dzives
kvalitates uzlabosanu, pilsétvides attistibu un mobilitates izvélu dazadosanu, veicinot pardomatu un efektivu
mobilitates paradumu veidoSanos.

Lai sasniegtu izvirzito meérki, izstrades laika risinati vairaki savstarpéji saistiti uzdevumi. Veikta esosas
transporta infrastruktliras un mobilitates vajadzibu izvértéSana. Uz Sis analizes pamata precizétas un
savstarpéji saskanotas ielu un celu kategorijas visa novada teritorija, nodroSinot vienotu un parskatamu
transporta tikla struktlru. Definéti satiksmes organizacijas un droSibas principi, kas jaisteno, lai uzlabotu
parvietoSanas kvalitati un mazinatu satiksmes konfliktpunktus. Plans nosaka ari teritorijas, kuras
nepiecieSama transporta infrastruktiras pilnveide nakotné. Integréjot ilgtspéjigas mobilitates risinajumus —
sabiedrisko transportu, gajéju un veloinfrastruktdru, ka armt multimodalitates iespéjas — tiek veidots pamats
musdienigai un klimata mérkiem atbilstosai transporta sistémai.

Plana ietverto risinajumu un priek$likumu sagatavo3and veikts tematisko pétijumu?, Césu pilsétas
lokalplanojuma? un biju$o septinu novadu teritorijas planojumu? risinajumu izvértéjums.

Plana ietvertie transporta infrastruktiiras attistibas priekslikumi sagatavoti atSkiriga detalizacijas Tmeni —
Césu un Ligatnes pilseétam tie ir konkrétaki, ciemiem tie formuléti funkcionala un telpiska griezuma, savukart
visam novadam noteiktas vienotas stratégiskas vadlinijas.

Plans veidots strukturéti un analitiski, balstoties tematiskajos pétijumos, planoSanas dokumentos un
normativo aktu prasibas ar mérki nodrosinat, lai Césu novada un pilsétas transporta attistiba tiktu planota
mérktiecigi — vienlaikus ka politikas instruments, telpiskas attistibas vadibas riks un praktisks ievieSanas
celvedis ilgtspé&jigas mobilitates nodrosinasanai.

1 Césu pilsétas transporta attistibas plans (RAMBOLL, 2011), Pilsétvides attistibas koncepcija // Satiksmes organizacija // lelas un laukumi (T. Kokins,
2014), Livu laukums. Césis 04.2015. ledzivotaju sapulce un attistibas scenariju modelésana (T. Kokins, 2015), lelu dizains, Césis. Priekslikumi Césu
pilsétas ielu attistibai un to krustojumiem ar piegulosam ielam un laukumiem (SIA Toma Kokina Birojs, 2016), Satiksmes drosibas un mierinasanas
risinajumu piemérosana Césu novada. Vadlinijas (pasvaldiba, 2019)

2 Césu pilsétas lokalplanojums, grozot teritorijas planojumu

3 Amatas novada teritorijas planojums 2014. - 2025. gadam (ar 2018. gada grozijumiem), Pargaujas novada Teritorijas planojuma 2013. - 2024. gadam
grozijumi, Jaunpiebalgas novada teritorijas planojums, Priekuju apvienibas teritorijas planojums 2017. - 2029. gadam, Césu novada teritorijas
planojuma 2016. - 2026. gadam grozijumi, Ligatnes novada teritorijas planojums 2012. — 2023. gadam, Vecpiebalgas novada Teritorijas planojums
2013. — 2025. gadam. No spéka esoSajiem septiniem teritorijas planojumiem, tikai divi — Ligatnes novada teritorijas planojums 2012. — 2023. gadam
un Vecpiebalgas novada Teritorijas planojums 2013. —2025. gadam nav izstradati saskana ar MK noteikumiem Nr. 240 “Visparigie teritorijas planosanas,
izmantoSanas un apbives noteikumi”.



1. ESOSA SITUACIJA UN PRIEKSNOTEIKUMI

1.1. Transporta infrastrukttra

Césu novada transporta infrastruktira ir attistita un labi integréta gan regionalaja, gan valsts méroga,
nodrosinot iedzivotaju mobilitati, preCu un pakalpojumu apriti, ka art pieejamibu tdrisma un
uznémejdarbibas vajadzibam.

1.1.1. Valsts autoceli

Valsts galvenie autoceli nodroSina savienojumus ar Rigu un regiona centriem. Novada rietumu dala
cauri Pargaujas un Ligatnes apkaimei iet Vidzemes Soseja A2 (Riga — Sigulda — Igaunijas rob.
(Veclaicene)), savukart novada ziemelrietumu pusé caur Stalbes un Straupes apkartni iet valsts
galvenais cel$ A3 (Incukalns — Valmiera — Igaunijas robeza (Valka)), kas nodrosina savienojumu uz
Valmieru (attéls Nr. 1).

Devini valsts regionalie autoceli (P3, P14, P20, P28, P29, P30, P31, P32, P33) savieno novada pilsétas
un pagastu centrus ar galvenajiem celiem un kaiminu novadiem. Svarigakie regionalie celi ir P14
(Stalbe—Césis), kas savieno Césis ar Stalbi un talak ar A3. P20 (Césis—Vecpiebalga—Madona), kas ved no
Césim caur Vecpiebalgas un Jaunpiebalgas apvidu uz Madonu. Sis ir nozimigs regionalais koridors
novada austrumu dal3, tacu celam vietam ir novecojusi seguma kvalitate. P17/P3 (Garkalne—Alauksts),
kas savieno Rigas—Erglu virzienu ar Amatas un Piebalgas apkaimi. Sis cel$ nakotné varétu iegit
stratégisku nozimi ka tieSaka savienojuma marsruts uz galvaspilsétu, tadé] pasvaldiba akcenté ta
nozimigumu valsts mérogd®. Patlaban cel$ posma caur DrabeSu un Nitaures pagastiem ir $aurs un
[Tkumains, prasa uzlabojumus.

Valsts regionalo celu tikla ietilpst art virkne valsts vietéjo autocelu (71), kas savieno mazakas apdzivotas
vietas. Pieméram, celi Augsligatne—Nitaure, leriki—Giksi, Len¢i—Vaive u.c. Daudzviet to segums ir grants
vai nolietots asfalts, kas prasa regularu uzturésanu.

Ceésu pilsétu neskar neviens valsts galvenais autocels$, savukart Ligatnes pilsétu valsts autoceli neskar
vispar.

Lielaka transporta noslodze ir Valsts nozimes autoceliem A2 (3-8 tikst. automasinu diennakti), A3 (5
tikst. automasinu diennakti) un regionalas nozimes autocelam P30 (lidz 8 tlkst.).

Nemot véra, ka Sobrid VSIA “Latvijas Valsts celi” veic celu pievienojumu digitalizaciju, aktuala
informacija par pievienojumu vietam pieejama digitalaja pievienojumu registra.

1.1.2. Pasvaldibas autoceli un ielas

Pasvaldibas autoceli un ielas veido smalkako celu tiklu, nodroSinot piek|uvi ciemiem, viensétam, ka ari
nodrosina savienojumus starp valsts celiem. Kopéjais pasvaldibas celu garums Césu novada mérams
vairakos simtos kilometru, lielakoties tie ir grants celi lauku teritorijas un ielas apdzivotas vietas, kuru
uzturé$ana un uzlaboSana ir viens no galvenajiem pasvaldibas izaicinajumiem. Péc 2021. gada
administrativi teritorialas reformas novada apvienoti septini bijuSie novadi, tadé| pasvaldibas ceu tikls
ir Joti plass un daudzveidigs — no pilsétu ielam ar asfaltbetona segumu lidz attaliem meza celiem (attéls
Nr. 1).

Pasvaldiba uztur un attista ari vairakas tranzitielas pilsétas un ciemos, kas funkcionali kalpo valsts celu
turpinajumam. Pieméram, Césu pilséta Piebalgas un Valmieras ielas ir dala no valsts regionala cela tikla
un nodrosina tranzitsatiksmi caur pilsétu. Savukart daudzviet lauku teritorijas valsts vietéjie celi pariet

4 Valsts 2023.gada plano vairakus batiskus celu parbaves darbus Cé&su novada

4


https://www.ligatne.lv/lv/ligatne/aktualitates/zinas/valsts-2023gada-plano-vairakus-butiskus-celu-parbuves-darbus-cesu-novada/#:~:text=T%C4%81pat%20tika%20p%C4%81rrun%C4%81ta%20potenci%C4%81l%C4%81%20darbu,Rozenbergs

pasvaldibas celos, kas ved uz pagastu centriem. Galveno un regionalo celu pievedceli bieZi ir kritiski
posmi — ja tie ir slikta stavokli, apgritinata apdzivotas vietas sasniedzamiba, tapéc attistibas
programma uzsvérta nepiecieSamiba sakartot valsts celu posmus, pa kuriem kursé sabiedriskais
transports, un ieklat melno segumu svarigakajos pasaZieru parvadajumu marsrutos (pieméram, uz
lielakajiem pagastu centriem).

Pasvaldibas celu attistiba pédéjos gados uzsvars likts uz puteklu mazinasanu un seguma uzlabosanu
lauku celiem, 1pasi ciemos un to tuvuma. Tiek plasi pielietota grants celu dubultas virsmas apstrade
(t.s. “melnais/grants segums”), lai ar ierobezotiem lidzekliem panaktu asfaltam lidzigu segumu un
mazinatu puteklus. Vienlaikus joprojam liela dala mazo celu ir ar grants segumu, kas prasa regularu
greiderésanu un ziema — kaisisanu.
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Attéls Nr. 1 Celu infrastruktira Césu novada

2024. gada beigas Césu novada autocelu unielu kopgarums veido 2670 km, no kuriem nozimigako dalu
— 1427 km (53%) — sastada pasvaldibu autoceli, savukart 978 km (37%) ir valsts autoceli un 266 km
(10%) — pasvaldibu ielas apdzivotajas vietas®. Asfaltbetona un citi bitumena segumi kopuma sastada
569 km (21%), kas veido tikai nelielu daju no kopéja tikla.

Detalizéti skatot infrastruktlru péc piederibas:

5 Valsts un pasvaldibu autocelu un pasvaldibu ielu garums regionos, valstspilsétas un novados gada beigas (km)
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https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START__NOZ__TR__TRS/TRS020/

* valsts autoceli kopuma ir 978 km (37%), no tiem 353 km (36%) ar asfaltbetona segumu un
625 km (64%) ar grants vai Skembu segumu;

* pasvaldibu autoceli veido 1427 km (53%), no kuriem tikai 71 km (5%) ir asfaltéti, bet 1355
km (95%) — ar grants vai Skembu segumu;

* pasvaldibu ielam kopgarums ir 266 km (10%), un $aja grupa segumu sadalijjums ir
lidzsvarotaks — 144 km (54%) ar cieto segumu un 121 km (46%) ar grants segumul.

Césu novada ir 16 privatas ielas (Césls).
1.1.3. Dzelzcela infrastruktura

Césu novadu Skérso valsts publiskas lietosanas, stratégiskas (valsts) nozimes dzelzcela infrastruktdras
iecirknis Riga PasaZieru-LugaZi-valsts robeZza un slégta dzelzcela linija leriki-Gulbene, ko planots
saglabat ka vienotu resursu publiskas infrastrukttras objektu iertkoSanai un uzturésanai vai pasvaldibu
autonomo funkciju veikSanai, saglabajot nekustamos 1pasumus publisku personu valdijuma (attéls Nr.
2).

Dzelzcela linija Riga—LugaZi (Valga) ar se3am stacijam (Ligatne, leriki, Araisi, Césis, Janmauiza, Lode) un
vienu pieturas punktu (Melturi) Skérso novadu dienvidrietumu—ziemelaustrumu virziena un nodrosina
savienojumu ar Rigu, Siguldu, Valmieru un Valku/Valgu. Linija iet cauri Ligatnes apkartnei, turpinas caur
Drabedu un Amatas pagastu teritorijam, $kérso Césis un ved talak uz Janmuizu un Liepu. ST ir vieniga
dzelzcela linija novada teritorija, veidojot galveno sabiedriska transporta sliedes koridoru.

Galvena pasazieru plisma koncentréjas Césis, kur atrodas noslogotaka stacija. Dzelzcela pieejamiba
teritorija ir nevienmeriga — ta ir augsta Césu un Ligatnes apkartné, bet zemaka novada austrumu un
dienvidu pasvaldibu dalas, kur dzelzcela satiksme nav pieejama un ikdienas mobilitati nodrosina
autocelu tikls. Linijas nozimi nosaka tas spéja nodrosinat tieSos savienojumus ar Rigu un lielakajiem
regionalajiem centriem, Tpasi Césim un Valmieru. Tas ir batisks sabiedriska transporta balsts, tomér
kopuma sistéma ir lineara un nepiedava alternativus sliezu savienojumus novada ieksiené.

VAS “Latvijas dzelzcel$” ir izstradajusi Koncepciju infrastruktiiras attistibai lidz 2035. gadam (turpmak
— Koncepcija), kura definétas infrastruktlras attistibas prioritates un realizéjamie projekti klientu értibu
uzlabo$anai, vilcienu atruma palielinasanai, dzelzcela droSibas [Tmena paaugstinasanai un ta radita
kaitéjuma videi samazinasanai. Saskana ar Koncepciju, iecirkni Riga Pasazieru-LugaZzi-valsts robeza ir
paredzéts pakapeniski un pa posmiem palielinat vilcienu kustibas atrumu, kas bis iespéjams veicot
dzelzcela Iinijas elektrifikaciju, pielagojot sliezu celus, paaugstinot satiksmes drosSibas limeni uz
dzelzcela parbrauktuvém, ka ari rosinot attiecigas izmainas normativajos aktos. Pieejama finanséjuma
ietvaros lidz 2027.gada beigam ir planots modernizét stacijas un pieturas punktus, nodrosinot
kvalitativu, drosu un értu infrastruktiru un vides pieejamibu visam sabiedribas grupam®.

6 VAS “Latvijas dzelzcel$” sniegtie nosacijumi Teritorijas planojuma izstradei
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Attéls Nr. 2 Dzelzcela infrastruktiira Césu novada

1.1.4. Pasvaldibas tilti

Sadala izstrades stadija.
Césu novada ir 18 pasvaldibas tilti (attéls Nr. 3).

Tilti koncentréjas vietas, kur celu tikls Skérso nozimigakas upes — Gauju, Amatu, Strikupi, Raunu un
vairakas mazakas pietekas. Blivaka tiltu koncentracija ir novada austrumu un dienvidaustrumu dala,
1pasi pie Vecpiebalgas, IneSiem un Taurenes, kur reljefs un hidrografija nosaka biezu upju Skérsosanu.
Sie ir galvenie viet&jas un regionalas piekluves punkt, kas nodroina satiksmi starp pagastiem un
savienojumu ar valsts regionalajiem autoceliem P29, P30 un P33.

Centralaja novada dala tilti izvietoti retak un parsvara kalpo vietéjos savienojumos starp Césim,
Priekuliem, Vaivi un Drabesiem. Seit tiltu loma ir nodroginat piekluvi lauku viensétam, meZsaimniecibas
teritorijam un mazakam apdzivotam vietam, kur hidrotehniska infrastruktdra ir nepiecieSama celu
nepartrauktibai pari strautiem un gravam. Rietumu pusé, starp Ligatni, lerikiem un Augsligatni,
atseviski tilti nodroSina savienojumu pari mazajam Gaujas pietekam un nodrosina piek|uvi
regionalajam centram Siguldas virziena.

Upes Skérsosanai pieejama ari vésturiska parceltuve Ligatné (parvietoSanas ar plosta palidzibu), kas
kalpo gan funkcionali, gan ka tdristu piesaistes punkts. Ligatnes parceltuve par Gauju ir vésturisks,




tehniska mantojuma objekts un iecienits tlristu galamérkis, tacu parceltuves darbiba un pieejamiba
atkariga no dabas apstakliem (Gdens limena, ledus) un noteikta darba laika’. Jau gadu desmitiem
vietéjie iedzivotaji cer uz pastaviga tilta izblvi, kas novérstu neértibas un riskus, ko rada parceltuves
sezonalitate un plddu draudi.
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Attéls Nr. 3 Pasvaldibas parzina esosie tilti

KOMERSANTA CELI

Transporta attistibas plana attélots komersanta AS “Latvijas valsts meZi” piederoSais un uzturétais celu
tikls - sniedz piek|uvi meZu teritorijam, ka arT atseviskam apdzivotam vietam un teritorijam.

AS “Latvijas valsts mezi” ka komersanta celi attéloti Teritorijas planojuma grafiskaja dala un saraksta
veida iek|auti Paskaidrojuma raksta Pielikuma Nr. 25 “Komersanta (AS “Latvijas valsts mezi”) celi”.

Kopuma Césu novada ir 133 AS “Latvijas valsts mezi” piederosi celi.

1.1.5. Rotacijas apli

Rotacijas apli (aplveida krustojumi) kluvusi par vienu no redzamakajiem infrastruktiras
jaunievedumiem Césis. llgu laiku pilséta nebija misdienigu rotacijas aplu, tacu palielinoties transporta
plismam un satiksmes drosibas prasibam, pasvaldiba noléma ieviest aplveida krustojumu risinajumus
problematiskas vietas. Pirmais musdienigais rotacijas aplis izblvéts Dzintara un Valmieras ielu

7 Kartéjo reizi spriez par legendaras Ligatnes parceltuves likvidaciju un tilta par Gauju bivniecibu
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krustojuma — 8T ir vieta pie pilsétas ziemelu robezas, kur satiekas tranzitam svariga iela uz Valmieru un
pilsétas iela uz centru. Projekts tika Tstenots ar valsts augstas gatavibas investiciju programmas atbalstu
un aplis satiksmei tika atvérts 2022. gada 11. novembrl. Rotacijas apla ievieSana |ava uzlabot satiksmes
drosibu — Iidz tam reguléts ar zimém, Sis krustojums bija avariju punkts, bet péc parbuves
konfliktsituaciju skaits samazinajies (autovaditaji ir spiesti samazinat atrumu un braukt vienvirziena
plisma ap salinu). Papildus tam, aplis kalpo ka iebraukSanas varti pilséta, plGstosi sadalot ienakoso
transportu.

Lidzigs princips tiek Tstenots Lapsu, Plavas un Kr. Valdemara ielu parblves projekta, kas sakts
2024. gada. Tur paredzéts izbUvéet rotacijas apli Lapsu un Piebalgas ielas krustojuma, lai uzlabotu
sarezgitu krustojumu tuvéja rapniecibas teritorija. Sis projekts vél norit, tacu sagaidams, ka péc ta
pabeigSanas Lapsu ielas apkaimé satiksmes organizacija bls daudz parskatamaka un drosaka. Tapat
pasvaldibas attistibas programma identificétas citas potencialas vietas apliem, pieméram, Lencu un
Vaives ielas krustojums (pie pils parka) un Gaujas ielas un Valmieras ielas mezgls, ja nakotné tur
plismas pieaugs. Kopuma rotacijas apli Césis tiek vertéti pozitivi, jo tie mazina celu satiksmes
negadijumu risku un uzlabo plismu caurlaidi salidzindjuma ar cetru zaru krustojumiem. Jaatzimé, ka
pilsétas ierobeZotaja telpa apli ir mazaka diametra neka standarta (pielagoti Saurakai ielu telpai), tacu
pieredze rada, ka art kompaktie rotacijas apli veiksmigi pilda funkcijas.



1.1.6. Autostavvietas
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Autostavvietas ielu mala ar laika limitu Q Autostavvieta pie veikala/tirdzniecibas centra

Autostavvietas un auto staviaukumi

Attéls Nr. 4
Césu pilsétas centralaja dala

Sadala izstrades stadija.
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1.2. Satiksmes drosSiba

Saskana ar Valsts sabiedribas ar ierobezotu atbildibu “Latvijas Valsts celi” majas lapa publiski pieejamo
informaciju, Césu novada 2017. —2019. gada neatradas neviens “melnais punkts”?, tacu 2020. — 2022.
gada atradas viens “melnais punkts” - valsts galvena autocela A2 krustojums ar a/c Asaru ezers—Melturi
(V317), tilts par Amatu®.

Kopéjam transporta lidzek|u skaitam novada, ir tendence pieaugt lidzigi ka visa Latvija. Uz 2025. gada
sakumu novada bija registréti 28 057 transporta Iidzekli, bet 2020. gada sakuma — 24 639 transporta
[idzekli. Kopéjais transporta lidzek|u skaits palielinajies par 3 418 jeb par ~ 13 %.

Lielako skaitu starp registrétajiem transporta lidzekliem 2025. gada sakuma veido vieglie — 19 743.

19743
3500 3088 20000
3000 19500
2500 2268 2427
2186 _ 19000
2000 I
o 1014 12%05 18000
1000 17
7
2020 2021 2022 2023 2024 2025
I Autobusi I Kravas m Kvadricikli
. \Vopédi mmm Motocikli un tricikli Piekabes un puspiekabes
Vieglie
Attéls Nr. 5 Uz katra gada 1. janvari registrétie (uzskaité

esoSie) transportlidzekli

Novada pamazam pieaug ari elektroautomobilu skaits - 2024. gada 1. janvari Césu novada uzskaité bija
24 elektromobili M1 un N1, bet 2025.gada 1. aprili — jau 46%°.

Césu novada kopéjais celu satiksmes negadijumu skaits 2020.—2024. gada palielinjjies, ja salidzina
perioda sakumu un beigas — no 131 negadijuma 2020. gada lidz 143 negadijumiem 2024. gada. Tas
nozimé, ka ilgtermina negadijumu skaits ir pieaudzis, lai gan izmainas nav straujas.

Savukart datu dinamika pa gadiem rada izteiktu svarstibu ciklu - 2021. gada negadijumu skaits pieaug
[idz 191 (perioda maksimums), 2022. un 2023. gada tas pakapeniski samazinas, 2024. gada turpinas
kritums lidz 143 negadijumiem.

Negadijumu skaits ar cietusajiem 2020.—2024. gada saglabajas gandriz nemainigs (45-58 gadijumi
gada), kas norada satiksmes drosibas limenis nav batiski uzlabojies.

8 Bistamie posmi un krustojumi uz Latvijas valsts galvenajiem autoceliem 2017-2019
9 Bistamie posmi un krustojumi uz Latvijas valsts galvenajiem autoceliem 2020-2022
10 par 2025. gada 1.ceturksni registrétajiem elektrotransportlidzekliem
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https://www.e-transports.org/statistika/elektrotransportlidzekli/par-2025-gada-1-ceturksni-registretajiem-elektrotransportlidzekliem

Tabula Nr. 1 Celu satiksmes negadijumi Césu novada*! (2020-2024)*?

Gads CSNg CSNg ar Boja levainoti Smagi
(kopa) cietusajiem gajusi ievainoti

2020 131 45 4 53 9
2021 191 47 2 58 13
2022 176 47 3 70 13
2023 160 58 5 84 11
2024 143 47 3 53 9

Césu pilséta 2020.—2024. gada registréto celu satiksmes negadijumu (CSNg) skaits ir stabils un
salidzinoSi nemainigs (tabula Nr. 2), svarstoties no 111 idz 128 negadijumiem gada. Negadijumu ar
cietusajiem skaits bijis visaugstakais 2024. gada — 34 gadijumi, kas ir ievérojami vairak neka iepriekséjos
gados. Boja gajuso skaits Saja perioda ir |oti zems — kopa tikai divi gadijumi (2021. un 2022. gada).

levainoto skaits bijis svarstigs — no 18 cietusajiem 2021. gada idz 29 cietusajiem 2024. gada, smagi
ievainoto skaits svarstijies no 2 2021. gada Iidz 7 2020. gada.

Tabula Nr. 2 Celu satiksmes negadijumi Césu pilséta (2020-2024) 13

Gads CSNg CSNg ar Boja levainoti Smagi
(kopa) cietusajiem gajusi ievainoti

2020 113 21 0 23 7
2021 128 17 1 18 2
2022 112 20 1 22 5
2023 111 18 0 22 3
2024 115 34 0 29 6

Ligatnes pilséta 2020.—2024. gada celu satiksmes negadijumu (CSNg) skaits ir bijis salidzinosi neliels,
tomeér ar nelielam svarstibam pa gadiem (tabula Nr. 3). Lielakais negadijumu skaits fikséts 2022. gada
un 2024. gada — 6 negadijumi. Negadijumu ar cietusajiem skaits $aja perioda svarstijies robezas no 0
[idz 2 gadijumiem gada, bez boja gajusajiem. Parskata perioda nav bijusi vairak ka 2 ievainotie un bijis
tikai 1 smagi ievainotais — 2022. gada.

Tabula Nr. 3 Celu satiksmes negadijumi Ligatnes pilséta (2020-2024)

m CSNg (kopa) | CSNg ar cietusajiem | Boja gajusi | levainoti | Smagiievainoti

2020 3 1 0 1 0
2021 4 2 0 2 0
2022 6 2 2 1
2023 3 0 0 0
2024 6 1 0 2 0

Kopuma esosas situacijas analize satiksmes drosibas joma liecina, ka galvenie uzdevumi ir turpinat
ieviest satiksmes mierinasanas pasakumus, pilnveidot gajéju pareju un krustojumu drosibas

11 Bez pilsétam

12 Celu satiksmes negadijumi
13 Celu satiksmes negadijumi
14 Celu satiksmes negadijumi
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https://www.csdd.lv/celu-satiksmes-negadijumi/celu-satiksmes-negadijumu-skaits
https://www.csdd.lv/celu-satiksmes-negadijumi/celu-satiksmes-negadijumu-skaits
https://www.csdd.lv/celu-satiksmes-negadijumi/celu-satiksmes-negadijumu-skaits

infrastruktiru un elementus, ka arl veikt regularu negadijumu datu monitoringu, lai fokusétu
investicijas problémpunktos.

1.3. lelu kategorijas

1.3.1. Normativajos aktos ieklautie nosacijumi transporta infrastruktirai

Celu projektésanas noteikumi Latvijas Valsts standarts LVS 190-2 ielu klasifikaciju grupé kategorijas, ko
apzimé ar burtiem no A lidz E. Tie balstas uz saprotami definétam pazimém: cel$ atrodas arpus
apdzivotas vietas (A) vai apdzivota vieta (B, C, D, E), ka arT péc pamatfunkcijas, ko cels pilda.

Ministru kabineta 30.04.2013. noteikumos Nr.240 “Visparigie teritorijas planosanas, izmantosanas un
apbives noteikumi” ielu kategoriju sadalijums ir atskirigs no LVS 190-2 Celu projektéSanas
noteikumiem, tacu tie kalpo par primariem noteikumiem ielu kategoriju planosanai:

* tranzita iela (B kategorija) — valsts galveno vai regionalo autocelu sakums, turpinajums vai
beigas ar dominéjosu savieno$anas funkciju un pakartotu piek|i$anas funkciju. Sadu ielu
izblve noteicosa ir savienoSanas funkcijas istenoSana un atbilstoSu kvalitates prasibu
ievérosana;

* magistrala iela (C kategorija) — nodrosina savieno$anas un piek|G$anas funkciju. Sadu ielu
izblvé noteicosa ir savienoSanas funkcijas kvalitates prasibu ievéroSana;

e pilsétas vai ciema nozimes iela (D kategorija) — nodroSina pieklGSanu atseviskiem
zemesgabaliem, noteiktas diennakts stundas var veikt art savienoSanas funkciju;

* vietéjas nozimes iela (E kategorija) — nodrosina uzturésanas funkciju, pakartoti veicot ari
pieklGsanas funkciju. Sadu ielu izbUve noteicosa ir uzturésanas funkcijas kvalitates prasibu
ievérosana.

lelu tehniskos parametrus nosaka atkariba no ielas kategorijas, nemot véra konkrétas apdzivotas vietas
telpiskas struktlras Tpatnibas (pieméram, Sauras magistralas ielas vésturiska centra apbuvé).

Nosakot ielas kategoriju, jaizverté tai raksturigas vairakas funkcijas — savienojamiba, piekjuve un
uzturéSanas — tacu klasifikacija balstama uz konkréta posma dominéjoSo lomu. Tas nozimé, ka vienai
ielai dazados tas posmos var noteikt atskirigas kategorijas, ja to pamato apbives struktira, publisko
funkciju izvietojums, satiksmes intensitate vai planota attistiba. Sada pieeja nodrogina kontekstuali
atbilstoSu projektésanu un efektivu publiskas telpas izmantosanu.

Urbanas aktivitates limenis — cilvéku plisma, éku izmantoSana pirmajos stavos, publisko funkciju
klatbltne — tiesi ietekmé nepiecieSamo satiksmes reZimu un ielas telpas dizainu. Zemak redzama
matrica parada, ka mainas ielas raksturs un projektésanas principi atkariba no pilsétvides intensitates
un satiksmes slodzes, palidzot noteikt piemérotako ielas kategoriju un tas telpisko risinajumu.
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A 4

Attéls Nr. 6 Urbands aktivitates un satiksmes intensitates mijiedarbiba ielu
planosana®

ST pieeja ir bitiska arT Césu novada mobilittes plano$ana — ta |auj noteikt ne tikai tehnisku ielu
klasifikaciju, bet ielu telpas mérki, izmantoSanas scenarijus un projektéSanas standartus konkréta
pilsétvides konteksta. Lidz ar to ielu kategorijas (B, C, D un E) netiek piemérotas mehaniski, bet
balstoties uz teritorijas funkcionalo struktiru, mobilitates vajadzibam, sabiedriskas telpas kvalitati un
planotas attistibas virzieniem.

1.3.2. lzvertétajos dokumentos noteiktais

Ipasa uzmaniba ielu klasifikacija ir pievérsama Césu pilsétai, kur ielu klasifikicija laika gaita ir
attistijusies, balstoties gan uz tematiskajiem pétijumiem, gan uz aktualo planosanas sistému. Katrs no
tematiskajiem pétijumiem uzsver atskirigu pieeju ielu funkcijai un to tikla organizacijai. Tematiskais
plans Césu pilsétas transporta attistibas plana un shémas izstrade piedava detalizétu ielu iedalijumu
piecas kategorijas, pieskirot ari konkrétus apbives liniju platumus. ST sistéma balstas ideja par
satiksmes plismu virzisanu prom no vésturiska centra, paredzot otra un tresa loka izbavi, kas |autu
centru atbrivot no caurbrauk$anas un veidot sekundaro magistralo ielu zonu. Tas nozimég, ka centra
ielas tiek virzitas uz mierigaku reZimu, bet uz pilsétu vérstie pievedceli veido galveno plismas
struktdru.

Savukart Pilsétvides attistibas koncepcija // Satiksmes organizacija // lelas un laukumi ielu struktiru
definé ka hierarhisku pilséttelpas organizacijas sistému — taja galvena loma ir ¢etram ielu grupam, kas
veido Césu pilsétas identitati un uztveri: Vecpilsétas loks, magistralas ielas, Césu mugurkauls un Bulvara
loks. Seit uzsvars nav uz tehnisku ielu klasifikaciju péc noteikumiem, bet uz funkcionalo un telpisko
identitati. Vecpilsétas loks tiek definéts ka vienvirziena 30 km/h zona ar velojoslam pretéja virziena,
mugurkauls definéts ka centrala gajéju un aktivitasu ass, savukart magistralas ielas un bulvaru loks —

15 Rigas ielu tipologijas rokasgramata, 2024
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https://www.rdpad.lv/pilsetvide/pilsetvides-kvalitates-vadlinijas/

ka navigacijas orientieri un piekluves struktdra. ST hierarhija vairak fokuséjas uz satiksmes uztveres
vienkarsoSanu un telpiskas kartibas izveidi, mazak uz stingru kategoriju noteiksanu.

Césu pilsétas lokalplanojuma magistralo ielu sistéma tiek parskatita, jo vairs nav iesp&jams realizét tas
elementus, uz kuriem balstijas tematiskais pétijums — nav izblvéts Ata Kronvalda ielas dzelzcela
Skérsojums (planotais 3. loks) un ir atceltas Raina ielas jaunas trases sarkanas linijas (planotais 2. loks).
Lidz ar to lokalplanojuma kategoriju sistéma kllst konservativaka un balstas faktiski esosaja ielu
struktlra, nevis iepriekS prognozétaja nakotnes tikla. Tas nozimé, ka sakotnéjais, tematiskaja plana
piedavatais piecu kategoriju modelis kllst daléji nepiemérojams (attéls Nr. 6).

DUKURI

[Fie
MEIJERMUIZA \\
Livi
% REGIONALIE

Pid P20 V204 PROEXT
Apzimé&jumi
Césu pilsétas lokalplanojuma noteiktas ielu ’ C (vecpilsétas loka sekundari magistrala iela)
kategorijas /\/ D kategorija
’\, B (tranzita iela)

E kategorija
"\ C (magistrala iela)

/\, C (sekundari magistrala iela)

Attéls Nr. 7 Césu pilsétas lokalplanojuma noteiktas ielu kategorijas
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Neskatoties uz dazadajam tematiskajos pétijumos un lokalplanojuma izmantojam pieejam, saglabajas
nemainigs kodols - tiek atSkirtas magistralas ielas (C kategorija), kas nodrosina pilsétas savienojamibu,
pilsétas nozimes ielas (D kategorija) ar sabiedriska transporta lomu un vietéjas nozimes ielas (E
kategorija) ka dzivojamo zonu piekluves struktira. Papildus tiek piedavati vél detalizétaki ielu tipi —
radialas, lokveida, savienojosas pieklisanas, iekskvartalu un sekundaras ielas — tacu Cesu pilsétas
lokalplanojuma skatijuma tie visi ietilpst MK noteikumu Nr. 240 definétajas C, D vai E kategorijas.

1.3.3. Visparigas vadlinijas kategoriju piemérosana un risinajumi

lelu un celu kategoriju noteikSanas mérkis ir nodroSinat funkcionali, telpiski un drosibas prasibam
atbilstoSu transporta infrastruktdras attistibu visa Césu novada, vienlaikus ievérojot pilsétblvniecisko
struktlru, satiksmes intensitati, mobilitates paradumus un publiskas artelpas kvalitates principus.
Kategoriju pieméroSana ir buatisks instruments pasvaldibas ilgtermina investiciju planosana,
blvprojektu izstrade, sarkano liniju noteiksana, inZenierkomunikaciju novietojuma un satiksmes
organizacijas risinajumos.

Transporta attistibas plana izstades laika notikusas vairakas diskusijas ar VSIA “Latvijas valsts celi”, kuru
laika panakta konceptuala vienosanas attieciba uz celiem un ielam, to kategorijam, aizsargjoslu un
sarkano liniju platumiem.

lelu klasifikacija Césu novada balstita ¢etras kategorijas — B, C, D un E — kas atbilst normativajos aktos
noteiktajam projektéSanas un ekspluatacijas prasibam. Katras kategorijas piemérosana |auj definét
minimalos Skérsprofilus, transporta plismas organizaciju, gajéju un veloinfrastruktlras risinajumus,
sabiedriska transporta infrastruktiru, apgaismojumu, apstadijumus un labiekartojumu. Tas nodrosina
prognozéjamu, caurskatamu un salagotu projektésanas praksi visa novada.

Vienlaikus kategoriju noteikSana nav uzskatama par nemainigu — tas drikst precizét detalplanojumu,
lokalplanojumu vai bivprojektu izstradé, ja mobilitates intensitate, funkcionalais zongéjums, drosibas
riski, inZeniertehniskie ierobeZojumi vai pilsétvides kvalitates mérki to pamatoti pieprasa. Kategoriju
mainai jabalstas datos un izvértéjuma, t.sk. satiksmes plismu analizé, pilsétvides lomu, pieejamibas
aspektus, sabiedriska transporta nozimi, kravas transporta nepiecieSamibu un iedzivotaju mobilitates
paradumus.

Neatkarigi no kategorijas, ielu projektésana janem véra gajéju un velosipédistu drosiba, pieejamiba,
universalais dizains, gajéju pareju biezums un kustibas nepartrauktiba, atbilstosi misdienu satiksmes
drosibas un pilsétvides standartiem.

RISINAJUMI

Precizéts esoSo pasvaldibas celu izvietojums un sakartota pasvaldibas ceJu numeracija.

lelas telpas Skérsprofilu var noteikt bivprojekta, lokalplanojuma vai detalplanojuma
atkariba no planotas ielas kategorijas.

Netiek noteikti jauni pasvaldibas nozimes celi un ielas. Pasvaldibas nozimes celu vai ielu
pasvaldiba nosaka pasvaldibas teritorijas planojuma vai lokalplanojuma. Pasvaldibas
nozimes ielas statusu paSvaldiba var pieskirt ar atsevisku administrativo aktu, kam
pievienots grafiskais pielikums.

lzvértéjot spéka esoSos teritorijas planojumus, tematiskos planus, Césu pilsétas
lokalplanojumu, institlciju sniegtos nosacijumus un faktisko situaciju daba, Transporta
attistibas plana ieklauts planoto ielu un celu tikla priekslikums pilsétas un ciemos, nosakot
to kategorijas, aizsargjoslu un sarkano Iiniju platumu.

VBN
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B KATEGORIJA — TRANZITA IELAS (SAVIENOJOSA FUNKCIJA)
Raksturojums:

B kategorijas ielas ir nozimigakie pilsétas transporta koridori, kas nodrosSina savienojumu ar
valsts galvenajiem un regionalajiem autoceliem, apkalpo kravas transportu un nodrosina bitisku
regionalo mobilitati. To prioritara funkcija ir nepartraukta, drosa un caurlaidiga transporta plisma,
vienlaikus mazinot ietekmi uz pilsétvidi, sabiedribas veselibu un dzives kvalitati. So ielu telpa nav tikai
satiksmes infrastruktira — ta ir stratégiska teritorijas attistibas ass, kas nosaka uznémejdarbibas un
logistikas izvietojumu.

Tranzita ielam raksturigs augstaks satiksmes atrums, intensivaka kravu plisma, palielinata troksnu,
vibraciju un gaisa piesarnojuma ietekme, tadé] projektéSana nepiecieSama Tpasi pardomata
inZeniertehniska, drogibas un pilsétvides pieeja. Sajas ielas gdjéju un velobraucéju kustiba tiek
nodroSinata, bet ta ir pakartota transporta kapacitatei, drosai skérsosanai un atbilstoSiem skérsprofilu
risinajumiem.
Minimalas prasibas planotajai tranzita (B kategorijas) ielas telpai:

* paredz divas brauksanas joslas ar katras minimalo platumu 3,5 m;

* sagatavojot detalplanojumu vai blvprojektu, izvérté iespéjamo gajéju un velosipédistu
intensitati planotaja iela un pamato ietves un velosipédu cela risinajumu, nemot véra:

— pielaujams ietvi apvienot ar velosipédu celu ar minimalo platumu 2,5 m;

— ja ietvi un velosipédu celu veido ka nodalttu infrastruktlru, paredz ietvi ne
mazak ka 1,5 m platuma, bet divvirzienu velosipédu celu - 2,5 m platum3;

— ja velosipédu celu paredz katra brauktuves pusé un nosaka brauksanas
virzienu, minimalais velosipédu ce)a platums - 1,6 m;

e joslu starp brauktuvi un ietvi/velosipédu celu paredz apgaismojuma izvietosanai,
apstadijumiem un lietiSkajam labiekartojumam péc nepiecieSamibas;

* jeteicams izvietot sabiedriska transporta pieturas arpus galvenas satiksmes plasmas
(kabatas, paplasinajumi);

C KATEGORIA — MAGISTRALAS IELAS (SAVIENOJOSA UN PIEKLOSANAS FUNKCIJA)

Raksturojums:

C kategorijas ielas ir pilsétas mugurkauls, kas savieno daZadas pilsétas dalas, nodrosinot
piekluvi sabiedriskam é&kam, pakalpojumu un dzivojamam teritorijam. Sajas ielas nepiecieams
[Tdzsvarot autotransporta, gajeju, velobraucéju un sabiedriska transporta vajadzibas.

C kategorijas ielas ir galvenie ilgtspéjigas mobilitates ievieSanas koridori — Seit japaredz nepartraukti
velo savienojumi, értas gajéju ietves, droSas parejas, sabiedriska transporta infrastruktira un satiksmes

sabiedriskais transports, péc tam velobraucgji un privatais transports. Parblvéjot janodrosina 30-50
km/h atruma rezims un satiksmes mierinasana.

Minimalas prasibas planotajai magistralas nozimes (C kategorijas) ielas telpai:
* paredz divas brauksanas joslas ar katras minimalo platumu 3,5 m;

* sagatavojot detalplanojumu vai biavprojektu, izvérté iespéjamo gajéju un velosipédistu
intensitati planotaja iela un pamato ietves un velosipédu cela risinajumu, nemot véra:
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— pielaujams ietvi apvienot ar velosipédu celu ar minimalo platumu 2,5 m, ja
planota intensitate neparsniedz 100 gajéjus un velosipédistus stunda;

— ja ietvi un velosipédu celu veido ka nodalitu infrastruktliru, paredz ietvi ne
mazak ka 1,5 m platuma, bet divvirzienu velosipédu celu - 2,5 m platuma;

— ietvi izblQvé abas ielas pusés vai viena ielas pusé ne mazak ka 1,5 m platuma;

— ja velosipédu celu paredz katra brauktuves pusé un nosaka brauksanas
virzienu, minimalais velosipédu ce]a platums - 1,6 m;

joslu starp brauktuvi un ietvi/velosipédu celu paredz apgaismojuma, apstadijumu un
lietiska labiekartojuma péc nepiecieSamibas izvietoSanai;

ja iela kursés sabiedriskais transports, uzstada pieturvietas nojumi, Sai zonai paredzot
vismaz 3 m platu joslu.

jaizvairas no lieka brauktuves paplasinajuma, kas paaugstina atrumu;

sabiedriska transporta pieturas jaintegré ta, lai tas bltu drosi sasniedzamas bez konflikta
punktiem;

ieteicams veidot pilsétu raksturojosus ielu stadijumus (koku alejas, apstadijumu joslas).

D KATEGORIJA — PILSETAS NOZIMES IELAS (PIEKLUSANAS UN UZTURESANAS FUNKCIJA)

Raksturojums:

Sis ir dzivojamo un jauktas izmanto$anas teritoriju ielas, kur dominé vietéja satiksme un

cilvéku uzturésanas funkcija. Tas kalpo ka “parejas telpa” starp intensivajam magistralém un klusajam
dzivojamam zonam. Sajas ielas galvenais mérkis ir radit dro$u, mierigu un sociali funkcionéjo3u
publisko telpu — vietu, kur bérni drosi var parvietoties, kur pieejama apstadijumu sistéma un kur
prioritate ir dzives kvalitatei, nevis transporta caurlaidibai.

Minimalas prasibas planotajai pilsétas vai ciema nozimes (D kategorijas) ielas telpai:

divas brauksanas joslas ar platumu 3,5 m, ja iela netiek planota kravas transporta kustiba,
katras brauk$anas joslas minimalais platums - 3 m;

paredz ietves izbUvi vismaz viena ielas pusé ar minimalo platumu 1,5 m;
atlauts paredzét kopigu velosipédu celu un ietvi ar minimalo platumu 2,5 m;

joslu starp brauktuvi un ietvi/velosipeédu celu paredz apgaismojuma, apstadijumu un
lietiska labiekartojuma péc nepiecieSamibas izvietosanai.

ieteicams 30 km/h vai zemaks projektésanas atrums,

janodrosina iespéja ielu telpa integrét stadijumus, satiksmes mierinasanas elementus un
autostavvietas bez dominances;
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E KATEGORIJA — VIETEJAS NOZIMES IELAS (UZTURESANAS UN PIEKLUSANAS FUNKCIJA)

Raksturojums:

E kategorijas ielas veido dzivojama apblve un klusas zonas, kur primara ir cilvéku

un bérniem.
Minimalas prasibas planotajai vietéjas nozimes (E kategorijas) ielas telpai:
* japlano divas brauksanas joslas, katras minimalais platums 2,75 m;

* ja plano vienu brauksanas joslu, minimalais platums no 4 lidz 5,50, paredzot iespéju
izmainities ar preti braucosu transportlidzekli;

* rekomendéjams 20-30 km/h atruma rezims

* jaiela nav aprikota ar cela zimi Nr.533 “Dzivojama zona”, ieriko ietvi ar minimalo platumu
1,5m;

* jaiela aprikota ar cela zimi Nr.533 “Dzivojama zona”, ielas brauktuvi izmanto ka dalitu

mierinasanas elementus;

* paredz ielas apgaismojumu, apstadijumus un lietiSko labiekartojumu péc
nepiecieSamibas.

* jaizmanto vizualie un telpiskie satiksmes mierinasanas elementi, nevis tikai cela zimes
1.4. lelu sarkanas linijas

1.4.1. lzvértétajos dokumentos noteiktais

Visos teritorijas planojumos ir noteiktas ielu un celu kategorijas un attiecigi art ielu sarkano Iniju
platums. Vecpiebalgas novada teritorijas planojuma atkariba no ielas kategorijas, ir noteikts sarkano
[niju platums katram ciemam, paréjos teritorijas planojumos — tas noteikts kategorijam neizdalot pa
apdzivotam vietam. Neviena no apskatitajiem tematiskajiem pétijumiem nav skarts jautajums par ielu
sarkano liniju platumu.

Atseviski Césu pilsétai ielu kategorijas noteiktas Césu pilsétas lokalplanojuma un ari tematiskaja
pétijuma Césu pilsétas transporta attistibas plana un shémas izstrade.

lelas Skérsprofilu paraugi noteikti Pargaujas novada Teritorijas planojuma un Vecpiebalgas novada
Teritorijas planojuma. Paréjos teritorijas planojumos ieklautas tadas prasibas ka, pieméram, ka to
nosaka atbilstosi ielas kategorijai, planotajam ielas funkcijam, nemot véra inZenierkomunikaciju
izvietosanai nepieciesamo teritoriju un citus noteikumus atbilstosi normativo aktu prasibam (Amatas
novada teritorijas planojums) vai - jaunu ielu un celu Skérsprofils janosaka buvprojekta (Priekulu
apvienibas teritorijas planojums).

.....

bez vienotas metodikas — dazas apdzivotas vietas tas definétas pilniba, citas tikai atseviskos ielu
posmos vai nav noteiktas vispar.

Pasvaldibas skatijuma ST pieeja ir funkcionala, un ar to ikdienas planosanas procesa ir iespéjams stradat.
Tomeér, veidojot vienotu transporta attistibas planu, nepiecieSams apkopot un sistematizét esoso
informaciju, lai nodrosinatu salagotu ielu tikla parvaldibu un turpmakas attistibas planosanu.

EsoSajos planosanas dokumentos ielu sarkanas linijas Césu pilséta ir noteiktas atseviSkas vietas,
savukart Ligatnes pilséta tas ir noteiktas pilniba.
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Priekulu apvieniba sarkanas linijas ir noteiktas tikai dalai no apdzivotajam vietam - Priekulos un
Dukuros, Liepa, Sarkanos un Marsnénos. Vairakos ciemos tas nav - Strautmalos, Janmuiza, Veselava,
Bérzkroga. Ar1 Vaives pagasta Krivos, Ridzené un Veismanos sarkanas linijas nav noteiktas.

Pargaujas apvieniba un Vecpiebalgas apvieniba sarkanas linijas ir noteiktas visas apdzivotajas vietas.
Lidziga situacija ir art Amatas apvieniba un Jaunpiebalgas apvieniba, Ligatnes apvieniba, kur sarkanas
[nijas noteiktas lielakaja dala apdzivoto vietu (Amatciema tas nav noteiktas dalai ielu, Abrupé un
Skalupé nav noteiktas).

1.4.2. Principi sarkano liniju noteikSanai

lelu kategorija nosaka gan projektéSanas parametrus, gan pielaujamo satiksmes organizacijas veidu un
iespéjamos mierinasanas risinajumus.

Saskana ar LBN 013-15 “lelu projektésanas noteikumi” (9. punkts un 5. pielikums) ielu sarkano Iiniju
platumi tiek noteikti atbilstoSi kategorijai un funkcionalajai nozimei. Tas ietver teritoriju, kas
nepiecieSama brauktuvei, ietvém, veloceliem, sabiedriska transporta joslam, apstadijumiem un
inzenierkomunikacijam

Nemot véra iepriekS minéto, pasvaldibas viedokli un dazadas situacijas esoso sarkano [mniju
atspogulosana speka esosajos planoSanas dokumentos, nav nosakams viens konkréts risinajums, kas
derés visas situacijas. Lidz ar to, ir sagatavoti principi sarkano liniju noteikSana, kas ievérojami
turpmaka planosana. Sarkano liniju platuma un ielas kategorijas izvéle nodroSina sabalansétu telpu
starp transporta caurlaidibu, vides kvalitati un pieejamibu visiem satiksmes dalibniekiem.

Vietas, kur Iidz Sim sarkanas linijas nav bijusas, tas noteikt atseviSkas vietas un esosas
saglabat.

Teritorijas planojuma janosaka principi, lai nodrosinatu vienotu pieeju zemes vienibu
robeZu un ielu telpiskajai attistibai.

Talakie principi attiecinami uz pilsétam un ciemiem, kur teritorijas planojuma netiek
noteiktas sarkanas linijas.
Visparéjos gadijumos sarkana linija uzskatama par noteiktu pa esoSajam zemes vienibu

robezam. Sis princips piemérojams teritorijas, kur ielu vai celu zemes vienibas jau ir
kadastrali noteiktas un faktiski izmantojamas.

Zemes vienibam, kas robeZojas ar pasvaldibas ielam vai celiem ciemu teritorijas, sarkana
[Tnija nosakama atbilstosi ielu kategorijai:

1 1l

e E kategorijasiela—8 lidz 12 m;
e D kategorijasiela—12 lidz 15 m;
e Ckategorijas iela—15 Iidz 19 m.

Nosakot sarkanas Iinijas (zemes vienibu apgratinajumu planos, bivniecibas ieceres
dokumentacija, topografiskajos planos u.c.), ievéro:

1

* esoSo apbidvi neapgritina un nerada apstaklus, kas liedz esosas apbuves
parbavi vai atjaunosanu;

* jaielavai cels atrodas privata ipasuma, sarkana linija nosakama ka orientéjosa
robeza, kas precizéjama detalizétaka dokumentacija (pieméram, izstradajot
topografisko planu vai bivniecibas ieceri);
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* ja esos$a ielas zemes vieniba ir Sauraka par attiecigajai kategorijai noteikto
minimalo platumu, piemérojams iepriek$éja punkta princips, izvértéjot katru
gadijumu individuali.

ﬁ Valsts autocelu gadijuma sarkana linija nosakama:

* 10 m attaluma no valsts autoce)a nodalijuma joslas robezas;

* gadijumos, kad $ada noteikSana skar esosSo apbivi, sarkana Iinija nosakama lidz
esosajai apbuivei, bet ne mazak ka autocela nodalljuma joslas robeza.

* teritorija ar IpaSiem noteikumiem visas atkapes no autocelu nodalijuma joslas
robezam saskanojamas ar attiecigo autocela parvalditaju (Teritorija, kura
blvniecibu jasaskano ar VSIA "Latvijas Valsts celi").

ﬁ Nemot véra, ka liela dala zemes vienibas jau ir kadastrali uzmeéritas, un atseviskos gadijumos
ielu vai celu zemes vienibas atrodas privatipaSuma, sarkanas linijas detalizéti nosakamas
blvniecibas dokumentacijas vai apgratinajumu planu sagatavosanas laika, pamatojoties uz

aktualo topografisko uzmérijjumu.

1.5. Teritorijas ar  1pasSiem noteikumiem  transporta
infrastrukturas attistibai

Piecos spéka esoSajos teritorijas planojumos un Césu pilsétas lokalplanojuma ir noteiktas un grafiskaja
dala attélotas teritorijas ar TpasSiem noteikumiem transporta infrastruktiras attistibai (tabula Nr. 4).

Tabula Nr. 4 Teritorijas ar ipasiem noteikumiem transporta infrastruktiras
attistibai

Spéeka esosais teritorijas Teritorijas ar Tpasiem noteikumiem transporta
planojums infrastruktaras attistibai

Amatas novada teritorijas ¢ k3 nacionalas nozimes infrastruktiras attistibas teritorija (TIN7)

planojums 2014. - 2025. noteiktas rezervétas teritorijas nacionalas nozimes transporta
gadam (ar 2018. gada infrastruktlras attistibai, kur galvenais izmantoSanas veids ir valsts
grozijumiem) un pasvaldibas kopéjas izmantoSanas transports — autoceli, celi un

ielas, laukumi un citas inZenierbves

Cesu novada teritorijas ¢ Lidlauka "Césis" 2 km manevrésanas zona (TIN12) - lidlauka

planojuma 2016. - 2026. ietekmes zona (TIN 12) ir spéka gaisa kugu lidojumiem potenciali

gadam grozijumi bistamu objektu bdvniecibas, ierikoSanas, izvietoSanas un
apzimésanas kartiba saskana ar likuma “Par aviaciju” 41.panta
nosacijumiem.

e Lidlauka "Cesis" 5 km manevrésanas zona (TIN13) - lidlauka
ietekmes zona (TIN 13) ir spéka gaisa kugu lidojumiem potenciali
bistamu objektu blvniecibas, iertkoSanas, izvietoSanas un
apzimésanas kartiba.

e Lidlauka "Cesis" 15 km manevrésanas zona (TIN14) - Lidlauka
satiksmes 15 kilometru zona (TIN 14) saskano bives, kuras var
veicinat putnu masveidigu pulcésanos (pastavigs baribas avots un
ligzdoSanas vietas).

Jaunpiebalgas novada Nenosaka
teritorijas planojums
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Speka esosais teritorijas Teritorijas ar 1ipaSiem noteikumiem transporta
planojums infrastruktaras attistibai

Ligatnes novada teritorijas * rezervéta vieta autocela A2 Riga - Sigulda - Igaunijas robeza
planojums 2012. - 2023. (Veclaicene) paplasinasanai. Si teritorija ir attélota ka nacionalas
gadam nozimes transporta infrastruktliras attistibai nepiecieSama

teritorija (grafiskaja dala attélota, TIAN noteikumi atseviski nav)

Pargaujas novada * ka vietéjas nozimes infrastruktlras attistibas teritorija noteikta
Teritorijas planojuma un Grafiska dala attélots perspektivais tilts par Gauju un
2013. - 2024. gadam pievedceli

grozijumi

Priekulu apvienibas e informativi noteikta Priekulu apvedcela teritorija (TIN7), lai
teritorijas planojums 1pasniekiem rekomendétu atstat brivu no apbaves koridoru P30
2017. - 2029. gadam autocela iespéjamai buvniecibai ilgtermina

Vecpiebalgas novada = Nenosaka

Teritorijas planojums

2013. - 2025. gadam

Césu pilsétas e Lidlauka "Césis" 2 km manevrésanas zona (TIN12) - Lidlauka

lokalplanojums ietekmes zona (TIN 12) ir spéka gaisa kugu lidojumiem potenciali
bistamu objektu blvniecibas, ierikoSanas, izvietoSanas un
apzimésanas kartiba saskana ar likuma “Par aviaciju” 41.panta
nosacijumiem.

e Lidlauka "Césis" 5 km manevrésanas zona (TIN13) - lidlauka
ietekmes zona (TIN 13) ir spéka gaisa kugu lidojumiem potenciali
bistamu objektu blvniecibas, ierikoSanas, izvietoSanas un
apzimésanas kartiba.

e Lidlauka "Ceésis" 15 km manevrésanas zona (TIN14) - lidlauka
satiksmes 15 kilometru zona (TIN 14) saskano bives, kuras var
veicinat putnu masveidigu pulcésanos (pastavigs baribas avots
un ligzdosanas vietas).

Satiksmes ministrija ir parskatijusi Valsts autocelu attistibas stratégiju lidz 2040. gadam - ir aktualizétas
autocelu attistibas prioritates atbilstosi situacijai un pieejamajam finanséjumam. Nemot véra minéto,
ka arl iespéjamo projektu TstenoSanas terminus, lai neraditu parmérigus ierobezojumus nekustamo
Tpasumu Tpasniekiem, Satiksmes ministrija aicina teritorijas planojuma nenoteikt autocela A2 Riga —
Sigulda — lIgaunijas robeza (Veclaicene) posma Sénite — Ridzene attistibas izpéte attistibai
nepiecieSamas teritorijas ka TIN7 teritorijas.

VSIA ”Latvijas Valsts celi” nosacijumos teritorijas planojuma izstradé norada, ka janem véra perspektiva
autocela risinajums (teksta un grafiskaja dala) - autocela A2 Riga — Sigulda — Igaunijas robeza
(Veclaicene) posma Sénite — Ridzene attistibas izpéte Césu novada teritorija.
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1.6. Sabiedriskais transports un mikromobilitate

1.6.1. Sabiedriska transporta nodrosinajums

Césu novada sabiedriska transporta sistemu veido regionalie un vietéjie autobusu marsruti, ka ari
pasazieru dzelzcela satiksme Ilinija Riga—Sigulda—Valmiera—Valka. Nozimigakais parsésanas mezgls ir
Césu autoosta, kas nodrosina savienojumus ar Rigu, Valmieru, Smilteni un citam Vidzemes pilsétam,
ka art uz novada pagastu centriem un lielakajam apdzivotajam vietam. Sabiedriskais transports
nodroSina mobilitates mugurkaulu, tau ta intensitate un pieejamiba vietam atskiras, 1pasi retak
apdzivotas teritorijas.

Péc 2021. gada administrativi teritorialas reformas tika veikta marsrutu izvértéSana, optimizéjot reisus
ar |loti zemu pieprasijumu. Dala marSrutu (pieméram, Ligatne—Nitaure—Zaube, Zaube—Grikisi) tika
slégti, kas, no vienas puses, samazinaja izmaksas, bet, no otras puses, ietekméja atsevisku ciemu
sasniedzamibu. Tapéc novada mobilitates planosana arvien nozimigaki k|Gst alternativi risinajumi —
skolénu autobusu izmantoSana iedzivotaju parvadasanai, transports péc pieprasijuma un mobilitates
punkti, kas koncentré dazadus pakalpojumus vienuviet.

Galvenie sabiedriska transporta mezgli arpus Césim ir Ligatnes pilséta, Priekuli, Jaunpiebalga un
Vecpiebalga, ka arT Inedu, Taurenes, Nitaures un Zaubes centri. Sajas vietas plano$anas dokumentos
paredzéts veidot mazakas nozimes mobilitates punktus — labiekartotas pieturas ar velonovietném,
auto stavvietam, elektroauto uzladém un informacijas infrastruktlru, lai veicinatu parsésanos starp
transporta veidiem.

Césis ir nozimigakais sabiedriska transporta centrs novada, kura savienojas gan vietéjie autobusu
marsruti, gan dzelzcela satiksme. Pilséta kursé vairaki vietéjie autobusi, kurus tradicionali nodroSina
CATA, nodrosSinot savienojumus starp apkaimém un pilsétas centru. Lielaka dala iedzivotaju lidz
tuvakajai pieturai var nok|Gt 5-10 minGsu gajiena.

Tomeér pieturvietu infrastruktiras kvalitate pilséta ir nevienmériga — vésturiski izblveétas pieturas ne
vienmér nodrodina nojumes, solinus vai pieejamu gajéju infrastruktiru. ST situacija pakapeniski
uzlabojas, jo jauno ielu parbives projektu (pieméram, Lapsu, Vaives un Kalku ielas rekonstrukcijas)
ietvaros tiek izblvetas musdienigas pieturvietas ar nojumém, apgaismojumu un skaidru piekjuves
organizaciju.

Loti svarigs elements Césu mobilitates sistéma ir dzelzcela stacija, kas nodrosina értu un bieZu
savienojumu ar Rigu (apméram 1,5 h brauciens), ka art Valmieru, Valku un citam Vidzemes pilsétam.
Vilcienu kustibas intensitate (8-10 reises diena virziena Riga/Césis) atbilst pieprasijumam péc
svarstmigracijas, un daudzi iedzivotaji ikdienas braucieniem izmanto tiesi vilcienu.

Lai dzelzcela staciju attistitu par pilnvértigu mobilitates mezglu, 2024.—2025. gada tiek istenota Stacijas
laukuma parblve — tiek rekonstruéts laukums un piegulosas ielas, labiekartotas stavvietas un
autobusu platformas, ka arT integrétas autoostas funkcijas. Jau Sobrid stacija ir nodrosinata pieejamiba
cilvekiem ar kustibu traucéjumiem. Péc projekta pabeigSanas Césis iegls vienu no modernakajiem
mobilitates punktiem regiona, kur savienojas vilciens, starppilsétu autobusi un vietéjais sabiedriskais
transports.

Ligatne ir otra nozimigaka sabiedriska transporta mezgla vieta Césu novada. Seit saplist marsruti no
Augsligatnes/A2 koridora, Nitaures, Karliem un citam apdzivotam vietam. Ligatnes pietura/tirgus
laukums funkcioné ka lokals parséSanas mezgls Gaujas Nacionala parka apkaimé. Pasvaldibas
planosanas dokumentos paredzéts Seit veidot mobilitates punktu, kur autobusu pieturu varétu
papildinat ar auto stavlaukumu, velonovietném, elektromobilitates uzladém un, iespéjams, velo nomu,
1pasi, ja tiks attistita Ligatnes parceltuves apkartne ka tlrisma varteja.
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Citas apvienibas sabiedriska transporta pieejamiba ir nevienmériga un atkariga no reisu biezuma.
Priekulos un Amatas, Pargaujas ciemos pieturas apkalpo regionalos marsrutus, kas nodrosSina

savienojumu ar Césim, tacu reisus ietekmé iedzivotaju skaits un

pieprasijums. Pieméram, marsruti

Césis—Ligatne, Césis—Jaunpiebalga, Césis—Vecpiebalga un Césis—Nrttaure ir bltiski novada mobilitatei,
savukart atseviski mazpieprasiti marsruti ir slégti, radot vajadzibu péc alternativiem mobilitates

risinajumiem.

Novadu Skérsojosa dzelzcela lnija nodrosSina piekluvi art Ligatnei, lerikiem, Melturiem, Ozoliem un

Liepai, kur atrodas vilcienu pieturas. Sis pieturas ir ipasi nozimigas

regionalajai mobilitatei un tdrisma

plasmai, ka ar1 iedzivotaju piekluvei darbavietam un pakalpojumiem.

Kopuma sabiedriska transporta pieejamiba Césu novada ir laba pilsétas un lielakajos ciemos, tacu lauku
teritorijas joprojam pastav izaicinajumi marsrutu regularitates un sasniedzamibas zina. Stratégiski
svarigi ir attistit mobilitates punktus, uzlabot pieturvietu infrastruktdru, integrét sabiedrisko transportu
ar veloinfrastruktlru un gajeju tiklu, ka art meklét alternativus risinajumus mazapdzivotam teritorijam,

kur tradicionalais sabiedriskais transports nav efektivs.
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Attéls Nr. 9 Sabiedriska transporta pieturvietas

Césu pilséta

1.6.2. Gajéejiem un velosipédistiem paredzéta infrastruktira

Par vienu no buatiskakajiem izaicinajumiem mikromobilitates attistiba Césu novada tiek uzskatita
vienota veloce|u tikla izveide visa jaunaja administrativaja teritorija. Ir nepiecieSams nodrosinat
nepartrauktu un funkcionalu veloinfrastruktdru gan pilsétu un ciemu robezas, gan ari savienojumos

starp apdzivotajam vietam, kur velo satiksmei ir vislielakais potencials gan ikdienas parvietosanas, gan
atpdtas braucienu nodrosinasanai.
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Svarigi, lai velosatiksmes infrastruktlra tiktu projektéta un izblOvéta vienlaikus ar ielu un celu
parbGvém, nodroSinot integrétu pieeju infrastruktlras attistibai. Pieaugot elektriskas
mikromobilitates un velosipédu izmantosanai, Tpasi CésTs un citas lielakajas apdzivotajas vietas, klast
arvien aktualak izveidot no gajéju plismas atdalitus, droSus un kvalitativus veloce)us, vai — ja tas nav
iespéjams — nodrosinat drosu velobraucéju kustibu kopéja satiksmé uz brauktuves. To paredz istenot,
ievieSot vienotu ielu dizaina pieeju gan Césu pilséta, gan visa novada.

Vienlaikus mikromobilitates attistiba nav ierobezojama tikai ar infrastruktdras izbGvi. Lai veicinatu tas
izmantoSanu un értu parvietoSanos, nepiecieSams domat ari par pakalpojumu pieejamibu —
pieméram, velosipédu un elektrisko transportlidzeklu nomas punktu izveidi galvenajos mobilitates un
tdrisma mezglos. Paslaik sadi pakalpojumi, tostarp elektroskiteru un elektrovelosipédu noma, Césu
novada nav pieejami. Lidz ar to viens no turpmakajiem uzdevumiem ir mikromobilitates pakalpojumu
attistiba un to integrésana vienota mobilitates punktu tikla, kas apvienotu dazadus parvietoSanas
veidus un sekmétu értu, ilgtspé&jigu mobilitati visa novada®®.

Gajéji Cesis veido ievérojamu satiksmes dalibnieku dalu — pilséta ir érti izstaigajama kajam, un to
izmanto gan vietéjie iedzivotaji (pieméram, skoléni cela uz skolam, pensionari ikdienas gaitas), gan
tdristi. Gajéju infrastruktlra galvenokart ir ietves un gajéju celi. Vairuma pilsétas ielu gar malam ir
izblvétas ietves — centra un galvenajas ielas tas ir betona flizu vai asfaltétas, bet nomalés nereti
sastopamas grants/zemes tacinas. Kops 2018. gada pasvaldiba mérktiecigi atjauno trotuarus: ik gadu
kada ielu posma tiek pilntba parbivéts ietves segums. Pieméram, 2020. gada parbivétas ietves Lapsu
iela un Rainaiela, 2021. gada — Lencu, Dzintara u.c. ielas. Tas ievérojami uzlaboja gajéju parvietoSanas
drosibu un komfortu.

Vecpilsétas teritorija gajéju kustiba bieZi notiek pa brauktuvi, jo ietves ir |oti Sauras vai nav vispar (tipiski
viduslaiku pilsétu planojumam). Sajas vietas, lai prioritizétu gajéjus, ir noteikts |&ns atruma reims auto
(30 km/h vai pat 20 km/h “dzivojamas zonas” statuss atseviskas ielas). Tomér vél nav izveidota plasaka
laukums ir daléji labiekartoti gajéjiem, bet starp tiem kursé transports. Césis nav ari pastavigas gajéju
ielas (ka citur — brivdienas gan dazkart sledz auto satiksmei kadu posmu pasakumu laika). Gajéju
parejas pilséta ir ierikotas visas galvenajas ielas pie skolam, sabiedriskam iestadém un krustojumos.
Pedéjos gados to droSiba uzlabota: dala pareju paaugstinatas un izgaismotas. Tomér joprojam ir
parejas bez papildapgaismojuma vai ar nolietotu apziméjumu —tas ir iekJautas pasvaldibas uzlabojamo
objektu sarakstos.

Kopuma gajéju vide Césis tiek vértéta ka apmierino3a, tacu ar potencialu uzlabojumiem. lpasi tas
attiecas uz universalo dizainu — nepiecieSams turpinat likvidét vides barjeras (apmales bez
pazeminajuma, nepielagotas ietves cilvékiem ratinkréslos vai vecakiem ar bérnu ratiniem). Pozitivi, ka
visos jaunajos projektos (pieméram, stacijas laukuma, Lapsu un Vaives ielad) sis prasibas tiek ievérotas
— ietvju nobrauktuves un taktilie indikatori pie gajéju parejam tiek izblvéti péc misdienu standartiem.

Tematiskajos pétijumos Césim uzsvérta nepiecieSamiba uzlabot gajéju drosSibu, komfortu un piekl|uvi
pilsétas centralajam teritorijam. Viena no prioritatém ir jaunas gajéju parejas izveide Noliktavas iel3"’,
lai nodrosinatu drosu Skérsosanu teritorija, kur transporta plismas un gajéju kustiba savstarpéji
krustojas un kur trikst pietiekamu drosibas elementu.

Gajéju kustiba jaorganizé, ievérojot dabiskas parvietosanas trajektorijas. Tas nozimé, ka risinajumiem
jaizvairas no liekiem ltkumiem un asiem pagriezieniem, kas gajéjus novirza no intuitivd marsruta un
veicina nerékinasanos ar satiksmi. Ipasa uzmaniba pievérsta intensivajai plismai starp Rozu laukumu
un Gaujas ielu/Maxima teritoriju, kur nepiecieSama skaidra gajéju virziba un prioritate par

16 Césu novada attistibas programma 2021. — 2027. gadam
17 Césu pilsétas transporta attistibas plana un shémas izstrade
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autotransportu. Vienlaikus $ajas zonas janodroSina ar1 vides pieejamiba, jo tas ir galvenas
parvieto$anas ass pilsétas centra®®,

Veésturiskaja centra 1pasi uzsvérta nepiecieSamiba veidot paceltus krustojumus un gajéju parejas— tie
tiek batu javeido viena limen ar ietvi, mazinot autotransporta atrumu un uzlabojot redzamibu®®. Sadi
risinajumi atbilst centra raksturam un palidz uzturét lidzsvaru starp transporta kustibu un cilvéku telpu,
padarot skérsosSanas vietas saprotamas, drosas un vizuali lasamas.

Veloinfrastruktlras attistiba Césis pédéja desmitgade sperti bdtiski soli. Tradicionali Césis bijusi
kompakta pilséta, kur daudzi iedzivotaji parvietojas ar velosipédu — Tpasi jauniesi, skoléni un taristi
vasaras sezona. Tomeér veél salidzinoSi nesen pilséta bija loti maz Tpasi izblvetas velosatiksmes
infrastruktdras - veloceli vai velojoslas — ritenbrauceji brauca pa kopéjo brauktuvi vai ietvém, kas radija
droSibas riskus.

2016. gada izstradataja ielu attistibas koncepta tika definéts pilsétas velotransporta infrastruktiras
attistibas plans, kur$ paredzéja izveidot savstarpéji savienotu veloceu tiklu. Si plana “mugurkauls” ir
t.s. “Cesu mugurkauls” — galvena pilsétas centra ass ar pazeminatu auto satiksmes ietekmi un prioritati
gajéjiem un velobraucéjiem. “Césu mugurkauls” savieno Cetrus galvenos pilsétas laukumus — Stacijas
laukumu, Vienibas laukumu, Rozu laukumu un Livu laukumu — veidojot centralo promenadi ar aktivu
komercdarbibu un kultiiras objektiem. So asi ieceréts attistit ka gdjéju un velobraucéju prioritates
koridoru, kur autotransports spélé pakartotu lomu.

Lidz 2020. gadam veloceli bija parsvara fragmentari — pieméram, 1ss velocela posms atrodas Gaujas
iela (savienojuma ar Cirulisu apkartni), ka ari pilsétas parkos ir dazi veloceliem pieméroti celi. Pirmais
pilnvértigais pilsétas velocels izblvéts 2020. gada Rigas iela — posma no Ata Kronvalda ielas lidz Pétera
ielai izbGvéts apvienots gajéju un velosipédistu cel3. Sis velocel$ savieno pilsétas centru ar dienvidu
dzivojamiem rajoniem, uzlabojot drosibu gar vienu no noslogotakajam ielam. 2023. gada tika atklats
~610 m gar$ gajéju/velo cel$ Livu mikrorajona (savienojot Césu pilsétu ar Livu ciemu, apgaismots
posms) — tas kalpo ka piemeérs, ka savienot pilsétu ar tuvéjam apdzivotam vietam. Kopuma velo
infrastruktdras garums pilséta joprojam ir neliels, tacu notiek aktiva projektésana — jaunajos ielu
parbives projektos visur tiek paredzétas velojoslas vai kopigi gajéju-veloceli. Pieméram, Vaives ielas
un Lapsu ielas parbivé (istenojas 2024—-2025) ieklauti ar veloceli un velonovietnes.

Izaicinajums ir savienot atseviskos velosatiksmes infrastruktiras posmus vienota tikla — pagaidam
trikst nepartraukts velocels no, pieméram, stacijas un centra uz talakajiem mikrorajoniem (Augsciems,
Ridzene u.c.). Ari velonovietnu jautajums tiek risinats — pie publiskiem objektiem (skolam, sporta
centriem, pasvaldibas iestadém) uzstaditi velostativi, tau vecpilséta un daudzdzivok]u namu apkaimés
vél novérojams velosipédu novieto3anas vietu nepietiekamiba. PlanoSanas dokumentos paredzéts, ka
tuvakajos gados tiktu izbuveétas vairakas centralizétas velosipédu novietnes, pieméram, pie tirgus, pie
stacijas (projekta ietvaros bs liela velonovietne ar jumtu) un pie tlrisma objektiem. Velosipéds un citi
mikromobilitates riki ka ikdienas transporta lomas pieaugums ir stratégisks mérkis, un Césis tam ir labs
potencials — attalumi salidzinosi mazi, reljefs méreni paugurains (kas nav liels skérslis, Tpasi nemot véra
e-velosipédu pieejamibu nakotné).

Sadala izstrades stadija.

18 jvu laukums. Césis 04.2015. ledzivotaju sapulce un attistibas scenariju modelé3ana
19 lelu dizains, Césis. Priekslikumi Césu pilsétas ielu attistibai un to krustojumiem ar piegujosam ielam un laukumiem
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1.7. Satiksmes mierinasana Césu pilséta

Satiksmes mierinasanas risinajumi nav teritorijas planojuma tvérums, tacu skatiti nemot véra darba
uzdevumu Transporta plana izstradei.

Satiksmes mierinasanas pasakumu mérkis ir samazinat transportlidzekju atrumu, uzlabot satiksmes

velobraucéjiem. Pasakumu piemérosana ir atkariga no ielas kategorijas un funkcionalas nozimes.

1.7.1. Celu satiksmes drosiba

Satiksmes drosiba Césis pedéjos gados kluvusi par vienu no pasvaldibas prioritatém. Lai gan pilséta nav
liela, ik gadu notiek vairaki celu satiksmes negadijumi, taja skaita ar gajéju vai velobraucéju iesaisti.
Eiropas Savieniba jau 2011. gada defingja ilgtermina merki — lidz 2050. gadam panakt, ka celu
satiksmes negadijumos nav bojagajuso (“Vision Zero” stratégija). Arl Latvija Satiksmes ministrija
2018. gada oficiali pievienojas §im mérkim, un Césu novada pasvaldiba savos planoSanas dokumentos
ir uzsvérusi nepiecie$amibu sistematiski uzlabot satiksmes drodibu. Sim nolGkam 2019. gada tika
izstradatas satiksmes droSibas un mierinasanas vadlinijas, kuras apkopoti pasaules labas prakses
risinajumi pilsétvides droSibas uzlaboSanai. Tajas uzsvérts, ka ne vienmér klasiski risinajumi ka
atrumvalni vai papildu celazimes ir efektivakie, bieZi labak strada ielu telpiskie uzlabojumi —sasaurinati
brauktuves posmi, drosibas salinas, uzkrasoti bridinajumi uz seguma, ielu “mébeles” (pieméram, puku
kastes redzamibas uzlabosSanai) u.tml.

Césu pasvaldibas Transporta kustibas organizacijas komisija regulari sanem iedzivotaju slidzibas par
atrumparkapéjiem dzivojamajas ielas, kur atlautais atrums ir 20km/h un pie izglitibas iestadem, tadeé|
jau veiktas vairakas darbibas: uzstaditi atruma displeji pie izglttibas iestadém (2021. gada tris Sadi
radari uzstaditi J. Poruka, Piebalgas un Rigas ielas), uzlabots apgaismojums gajéju parejas un izblvétas
paaugstinatas gajéju parejas pie skolam (2020. gada paaugstinati gajéju pareju “gulosie policisti”
izblvéti pie 4. pirmsskolas un 1. pamatskolas).

Policijas klatbltne un kontrole pilséta tiek pastiprinata ritos pie izglitibas iestadem. Tomeér satiksmes
droSibas uzlabo3ana liela nozime ir atbilsto3ai infrastruktarai — Césis peédéjos gados vairaki krustojumi
parbaveti, lai uzlabotu parredzamibu. Kopuma, lai art smagu negadijumu skaits nav liels, joprojam
aktuali ir riski pie skolam un vietas, kur intensivas plismas krustojas ar gajeju/velo kustibu.

Satiksmes droSibas uzlabosanai gaismas signalu (luksoforu) ievieSana nepieciesama Ccetros
krustojumos® - Valmieras ielas un Dzintara ielas krustojuma, Dzintara ielas un Noliktavas ielas
krustojuma, Piebalgas ielas un Valnu ielas krustojuma, Jana Poruka ielas un Dzelzcela ielas krustojuma.

Tris tematiskie plani norada uz nepiecieSamibu rekonstruét eso$os krustojumus:

* rotacijas aplus izblvét nepiecieSams Valmieras ielas, Noliktavas ielas un Dzintara ielas
krustojuma, Palasta ielas, Festivala ielas un Lencu ielas krustojuma21; Ata Kronvalda ielas
un Piebalgas ielas krustojuma, Ata Kronvalda ielas un Jana Poruka ielas krustojuma, Jana
Poruka ielas un Lapsu ielas krustojuma, CiruliSu ielas un Pétera ielas krustojuma22;
Piebalgas ielas un Lapsu ielas krustojuma23;

* renovacija nepiecieSama So ielu krustojumos - Uzvaras bulvara un Valmieras ielas
krustojums, lIzstades ielas un Raunas ielas krustojums, Noliktavas ielas un Raunas ielas

20 Césu pilsétas transporta attistibas plana un shémas izstrade

21 pilsétvides attistibas koncepcija // Satiksmes organizacija // lelas un laukumi; lelu dizains, Césis. Priekslikumi Césu pilsétas ielu attistibai un
to krustojumiem ar piegulosam ielam un laukumiem

22 Césu pilsétas transporta attistibas plana un shémas izstrade

2 |elu dizains, Césis. Priekslikumi Césu pilsétas ielu attistibai un to krustojumiem ar piegujo$am ielam un laukumiem
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krustojums, Piebalgas ielas un Valnu ielas krustojums, Palasta ielas un Bérzaines ielas
krustojums24; Raina ielas un Piebalgas ielas krustojums, Gaujas ielas, Palasta iela, Rigas
ielas un Valnu ielas krustojums25; Gaujas ielas un Palasta ielas krustojums, Rigas ielas un
Valnu ielas krustojums26.

leteikts ielu krustojumus un gajéju parejas péc iespéjas veidot paceltas pret brauktuves I[imeni,
atbilstosSi vesturiska centra raksturam, ka ari vairakas vietas mainit satiksmes kustibas virzienu,
ierobeZotas ielu telpas dél, rotacijas aplus iespéjams veidot samazinata izméra?’.

Aktualais Investiciju plans Césu pilséta neparedz neviena jauna rotacijas apla buvniecibu.

1.7.2. Satiksmes organizacija un plusmas

Satiksmes organizacija pilséta ir pielagota veésturiskajam ielu tiklam un misdienu transporta
intensitatei. Césu pilsétas centra daudzas ielas ir vienvirziena vai ar ierobezotu caurbrauksanu, lai
mazinatu tranzitu caur vecpilsétu.

EsoSajos tematiskajos pétijumos ir piedavati vairaki satiksmes organizacijas uzlabojumi, kas vérsti uz
vienvirziena kustibas optimizésanu un gajéju zonas paplasinasanu pilsétas centralaja dala.

Viena no butiskajam rekomendacijam ir parskatit braukSanas virzienus Raunas iela un Izstades iel3,
nosakot kustibu austrumu-—rietumu virziena, lai uzlabotu satiksmes plismu un samazinatu
savstarpéjus konfliktpunktus. Tapat ir ierosinats izvertét iespéju atjaunot divvirzienu kustibu
Darzniecibas iela, kas bltu pamatota péc otra transporta loka izblves un attiecigas tranzita plismas
samazinasanas centra?,

Uzsvérta iespéja paplasinat kopigas telpas jeb “shared space” principu, kas pilséta jau tiek izmantots
vecpilsétas teritorija starp Pils, Torna un Lielo Skolas ielu. Sads modelis varétu tikt paplaginats ari
teritorija, ko norobezo Liela Katrinas, Liela Livu un Kaléju iela, nodroSinot prioritati gajéjiem, samazinot
transporta atrumu un uzlabojot publiskas artelpas kvalitati. Vienlaikus noradits, ka gajéju zonas
paplasinasana Rigas iela un divvirzienu kustibas atlausana Valnu iela b{tu 1stenojama tikai péc otra
transporta loka izbaves, kad tiktu samazinata caurbrauk3anas intensitate centra®.

lerosinats parskatit ari transporta kustibas prieksrocibu Lielas Livu ielas un Kaléju ielas krustojuma, lai
uzlabotu dro$ibu un mazinatu konfliktpunktus starp transporta un gajéju kustibu. Si vieta identificéta
ka problematiska no kustibas prioritadu un uztveres viedokla, un rekomendéta priek$rocibu pardale.

Vienvirziena kustibu Vecpilsétas loka ieviest pakapeniski. Tapéc Gaujas ielas posms starp Palasta ielu
un Rigas ielu tiek saglabats divvirzienu kustibai, lai nodroSinatu elastibu un izvairitos no priekslaicigas
vienpuséjas slodzes pardales. Pareja uz vienvirziena reZimu batu nosakama tikai péc jaunas situacijas
monitoringa un plismas analizes. Savukart Palasta ielas posma starp Gaujas ielu un Bérzaines ielu
paredzéta vienvirziena satiksme, kas Jautu efektivak izmantot ielas telpu un samazinatu konfliktus ar
gajéju kustibu3l. Patlaban dala ielu tas ir Tstenots — atsevi$ki vecpilsétas kvartali (pieméram, Palasta
ielas posms starp Gaujas un Bérzaines ielu) ir ar vienvirziena rezimu.

Galvenas magistrales (Piebalgas iela, Valmieras iela, Rigas iela u.c.) saglaba divvirzienu kustibu, jo tas
nodrosSina galveno plismu caur pilsétu. No valsts autoceliem ienakosa satiksme (pieméram, no

2 pilsétvides attistibas koncepcija // Satiksmes organizacija // lelas un laukumi; lelu dizains, Césis. Priekslikumi Césu pilsétas ielu attistibai un
to krustojumiem ar piegulosam ielam un laukumiem

2 pilsétvides attistibas koncepcija // Satiksmes organizacija // lelas un laukumi

26 |elu dizains, Césis. Priekslikumi Césu pilsétas ielu attistibai un to krustojumiem ar piegujo$am ielam un laukumiem

27 |elu dizains, Césis. Priekslikumi Césu pilsétas ielu attistibai un to krustojumiem ar piegulo$am ielam un laukumiem

28 Césu pilsétas transporta attistibas plana un shémas izstrade, Pilsétvides attistibas koncepcija // Satiksmes organizacija // lelas un laukumi
29 Césu pilsétas transporta attistibas plana un shémas izstrade, Pilsétvides attistibas koncepcija // Satiksmes organizacija // lelas un laukumi
30 Livu laukums. Césis 04.2015. ledzivotaju sapulce un attistibas scenariju modelésana

31 |elu dizains, Césis. Priekslikumi Césu pilsétas ielu attistibai un to krustojumiem ar piegujo$am ielam un laukumiem

29



Valmieras puses pa Valmieras ielu vai no Rigas puses pa Rigas ielu) nonak pilséta un sadalas pa pilsétas
ielam, jo pilniba apbraucamu apvedcelu C&sim nav.

Satiksmes mierinaSanai nepiecieSams samazinat atlauto braukSanas atrumu Livu laukuma Iidz 20
km/h, izblvet satiksmi nomierinoSu infrastruktdru - atruma valnus uz Rigas un L. Livu ielam pirms
laukuma robezas ka artierobezot autotransporta parvietoSanas trajektorijas pasa laukuma un - uzlabot
satiksmes drosibu krustojumos, veicinat to parredzamibu®.

Atlautais braukSanas atrums 30 km/h Ceésu pilséta noteikts atsevisku ielu posmos — Gaujas iela,
Ligatnes iela, Bérzaines iela, Palasta iela u.c. ielas, galvenokart dzivojamo zonu teritorijas.

Papildus atruma samazinasanai, Livu laukumu nepiecieSams ieklaut dzivojama zona - parcelt zimi uz
Rigas un Valnu ielas krustojumu. Attiecigi Zime batu jauzstada art uz L. Katrinas ielas pie iebrauksanas
Vecpilséta. Tadejadi tiktu nodrosinata prioritate mazak aizsargatajam satiksmes dalibniekam un péc
iespéjas varétu samazinat gajéju un paréjo transporta lidzek|u krusto$anas trajektorijas™.

Papildu ielas markeéjumi un cela zimes uzlabotu gajéju un velobraucéju drosibu un samazinatu konfliktu
situacijas starp dazadiem satiksmes dalibniekiem3*. Tas lauj autovaditdjiem savlaicigi uztvert
ierobeZojumus, orientéties sasaurinajumos, paceltajas parejas un shared-space zonas, nodrosSinot
paredzamu, mierigu un drosu satiksmes vidi.

Autotransporta intensitate darba dienu ritos un vakaros palielinas galvenokart uz magistralajam ielam,
veidojot sastrégumus krustojumos pie vecpilsétas. Tranzits caur pilsétu (kravas transports un
caurbraucéji) parsvara izmanto galvenas ielas, pieméram, Piebalgas ielu (sasaiste ar P20 celu) un
Valmieras ielu. Tomér tranzita plisma nav tik liela ka lielajas pilsétas, un intensivaka satiksme
novérojama tlrisma sezona un ritos, kad pilséta iebrauc iedzivotaji no apkartéjiem pagastiem.

Satiksmes vadiba Césis parsvara balstas uz celazimém un pasu iedzivotaju braukSanas paradumiem.
Pédéjos gados arvien plasak izmanto rotacijas aplus satiksmes regulésanai: 2022. gada atklats jauns
rotacijas aplis Dzintara un Valmieras ielu krustojuma, kas aizstaja tradicionalo krustojumu. Ar citi
nozimigi krustojumi (pieméram, Lapsu/Piebalgas ielas mezgls) tuvakajos gados tiks parbavéti ar
aplveida kustibas elementiem plismu uzlaboSanai. Kopuma autotransporta plismas pilséta ir
meérenas, taCu atseviskas Saurajas ielas (vecpilséta) intensiva satiksme rada saspiléjumus starp

1.7.3. Dzelzcela infrastrukturas ietekme

Dzelzcela infrastruktlra Césis ir divéjada rakstura: no vienas puses, ta nodroSina mobilitates iespéjas
(vilciens ka sabiedriskais transports), no otras — rada fizisku barjeru pilsétas teritorija.

Dzelzcela linija Skérso Césis nosaciti ziemelu—dienvidu virziena, atdalot pilsétas centru un daju
dzivojamo rajonu no Pargaujas apkaimes un Gaujas upes. Sobrid pilséta ir Joti ierobeZots $kérsojumu
skaits — auto satiksmei pieejams Piebalgas ielas Skérsojums (diviimenu), Valmieras ielas skérsojums un
J. Poruka ielas Skérsojums (abi vienlimena, bez aizsargbarjeram un gaismas signaliem), nav izveidots
iecerétais Kronvalda ielas tunelis. Ta rezultata liela dala satiksmes plismu (t. sk. operativais transports)
spiesta izmantot Bérzaines ielas tiltu vai apkartcelus.

Gajeju kustibai ir lidziga - ir pieejamas vairakas vietas pilséta dzelzcela Skérsojumam, t. sk. viena no
tadam atrodas pie pasSas stacijas, tomér daudzi iedzivotaji ikdienas steigd médz Skérsot sliedes
neat|autas vietas, kas rada nopietnus drosibas riskus.

Dzelzcela tuvuma esoso apbivi ietekmé art no troksnis un vibracijas — kravas vilcienu un atro
ekspresvilcienu gadijuma troksna limenis briziem parsniedz normas, Tpasi naktis. Paslaik pret to cinas

32 Livu laukums. Césis 04.2015. ledzivotaju sapulce un attistibas scenariju modelésana
33 Livu laukums. Césis 04.2015. ledzivotaju sapulce un attistibas scenariju modelé$ana
34 Césu pilsétas transporta attistibas plana un shémas izstrade
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galvenokart ar individualiem risinajumiem (pieméram, logu skanas izolacija), jo troksni slapé&josu sienu
gar sliedém CésTs nav.

Pozitivi, ka, modernizéjot dzelzcela liniju, pakapeniski tiek ieviesti klusaki sliezu savienojumi un vilcienu
sastavi, tomér dzelzcela barjeras efekts pilséta saglabajas ka aktuals izaicinajums gan attieciba uz
teritorialo vienotibu, gan uz satiksmes drosibu un komfortu.

1.8. Satiksmes atruma nozime pilsétvides un mobilitates
planosana

Satiksmes atruma rezims ir viens no butiskakajiem ielu telpas planosanas, satiksmes drosibas un
publiskas vides kvalitates noteicéjiem. Atrums nosaka ne tikai transporta caurlaidibu, bet ari sadursmju
smagumu, gajéju un velobraucéju drosibas [Tmeni, trokSna emisijas, gaisa kvalitati, ielas uztveri un tas
socialo lietojumu. Gan vietéjie planosanas dokumenti, gan ES mobilitates un satiksmes drosibas
vadlinijas uzsver — atruma izvéle javeic nevis péc transporta kapacitates, bet péc ielas domingjosas
funkcijas, pilsétvides rakstura un mazak aizsargato satiksmes dalibnieku klatbdtnes.

Césu novada rekomendétie atruma reZimi sasaistami ar ielu kategorijam (B, C, D, E), apbives
intensitati, publisko funkciju izvietojumu un mobilitates paradumiem. Sada pieeja atbilst ES valstis
izplatitajam “Safe System” principam — infrastruktira un satiksmes organizacija tiek pielagota cilvéka
fiziologiskajam robezam, nevis otradi.

20 KM/H — CILVEKCENTRETA, KOPLIETOSANAS UN DZIVOJAMA IELA

Piemérosanas konteksts: dzivojamas zonas, vésturiskie centri, gajéju dominéjosas ielas, koplietoSanas
telpas, skolu un publisko éku apkartne.

E kategorijas ielas un dala D kategorijas ielu.

Pamatojums - sadursmes ar gajéju izdzivosanas iespé&jamiba parsniedz 90%, troksnis un vibracijas
samazinas par ~40%, iela funkcioné ka publiska telpa, nevis transporta koridors.

30 KM/H — PILSETAS NOKLUSEJUMA ATRUMS CILVEKU DROSIBAI

Piemérosanas konteksts: dzivojamas apkaimes, vietéjas nozimes ielas, pilsétu centri, izglttibas iestazu
un pakalpojumu zonas; D kategorijas ielas un dala C kategorijas posmu.

Pamatojums: ES Komisija un Pasaules Veselibas organizacija iesaka 30 km/h ka standartatrumu
teritorijam ar gajeju un velobraucéju klatbdtni, droSibas riski samazinas ldz pat 5-7 reizém
salidzinajuma ar 50 km/h, S$is atruma reZims uzlabo publiskas telpas kvalitati un veicina aktivo
mobilitati.

50 KM/H — LIDZSVAROTAS SATIKSMES UN PILSETBUVNIECIBAS REZIMS

Piemérosanas konteksts: magistralas ielas, kur saglabajas gajéju un velo kustiba, tacu nepiecieSama
satiksmes plismas nodrosinasana, B un dala C kategorijas ielas.

Nosacijumi piemérosanai: nodalitas ietves un veloinfrastruktira, reguléti krustojumi, paceltas parejas,
satiksmes mierinasana, kvalitativs apgaismojums, redzamibas trijstlri, apstadijumu izvietojuma
kontrole.

70 KM/H — TRANZITA FUNKCIJA UN ATDALITA SATIKSMES INFRASTRUKTURA

Piemérosanas konteksts: apdzivoto vietu robeZzonas, pievedceli, regionalas nozimes savienojumi,
arpus pilsétas telpas B kategorijas ielam/celiem, posmi ar atdalitu gajéju/velo kustibu vai tas
neesamibu.
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Nosacijumi piemérosanai: fiziska atdaliSsana no pilsétvides un publiskas uzturésanas telpam, drosi
Skérsojumi vai to neesamiba, Zogi, trokSnu un vides ietekmju kontrole.

1.9. Kravas transporta kustibas organizéSana

Smaga un kravas transporta kustibas organizéSana ir svariga, lai novada celi kalpotu ilgi un iedzivot3ji
neciestu no lieka trokSna un bistamibas. Kravas transports ir ekonomikas asinsrite, tapéc optimizéjot
plismas, janem véra art komercialais izdevigums. Nedrikst tikai aizliegt un ierobezot — japiedava
alternativas. Pieméram, ja slédz kadu celu kravas transportam, jablt citam izmantojama celam. Ja
ierobeZo svaru, jabit vietai, kur veikt parkrausanu (logistikas centram).

1.9.1. Kravu transporta marsrutu noteikSanas principi

Kravu transporta plismas organizéSana balstas uz skaidri definétu ielu hierarhiju, kuras mérkis ir
nodrosinat logisku savienojumu starp rlpnieciskajam teritorijam, valsts autocelu tiklu un apdzivotajam
vietam, vienlaikus aizsargajot dzivojamo vidi un pilsétvides kvalitati. lelu klasifikacija — B, C, D un E
kategorijas — nosaka, kur iesp&jama intensiva kravu transporta kustiba, kur ta ir jakoncentré, un kur
ta kategoriski nav pielaujama. ST sistéma ir bitiska ne tikai transporta drosibai, bet ari industrialas
attistibas un teritorijas planosanas konsekvencei.

B kategorijas ielas ir galvenas kravu transporta plismas pamats. Tas ir tranzita ielas, kuru funkcija ir
nodrosinat savienojumu ar valsts autoceliem, industrialajam teritorijam un starppilsétu marsrutiem.
Sim ielam ir visaugstakas tehniskas un satiksmes dro$ibas prasibas — 3,5 m plata brauk$anas josla,
nodalita gajéju un veloinfrastruktira, zalas joslas un projektéta nestspéja smaga transporta slodzei. B
kategorijas ielas novada ir tas, kas spéj parnest lielako kravu plismas intensitati, un to loma ir
nenoveértéjama ripniecisko zonu un logistikas mezglu savienojamibas nodrosinasana. Tas ir vienigas
ielas, kuras regulara un intensiva kravu kustiba ir funkcionali pielaujama un atbilstoSa normativajam
prastbam.

C kategorijas ielas veido pamatsavienojumu starp apdzivotu vietu centriem, industrialajam teritorijam
un B kategorijas ielu tiklu. Lai gan C kategorijas ielas nav primarie kravu koridori, to loma rpnieciskas
apbives funkcionésana ir batiska. Tas nodrosina piekJuvi industrialajam zonam, un te ir vieta gajéju un
velo kustibai, apgaismojumam un inZeniertehniskajai infrastruktiirai. Kravu kustiba C kategorijas ielas
ir iespéja tikai tiktal, cik ta nepiecieSama rupnieciskas vai komercdarbibas apkalposanai, un ir jaizsledz
jebkada veida tranzits, kas bltu vérsts cauri dzivojamam vai kultlirvésturiskam zonam.

D kategorijas ielas ir vietéjas satiksmes mugurkauls pilsétas un cimeos, kur kravu transporta kustiba ir
pielaujama tikai ka Tslaiciga un vietéja piegade. Tas galvenokart apkalpo dzivojamas teritorijas un to
Skérsprofila, atruma un satiksmes drosibas risinajumi nav saderigi ar regularu kravu transporta pliasmu.
Intensiva kravas kustiba Sajas vietas raditu paaugstinatu troksni, vibracijas, drosibas riskus un negativi
ietekmétu dzives kvalitati.

E kategorijas ielas ir visjutigakas teritorijas attieciba uz transporta slodzi, jo tas veido vietéjas nozimes
mazas ielas, kur dominé cilvéku uzturésanas funkcija, sociala mijiedarbiba un Iéna satiksmes kustiba.
Sajas ielas kravu transports nav pielaujams nekados apjomos. Tas jauztver ka teritorijas, kur prioritate

minimizésanu un satiksmes mierinasanas risinajumu ievieSanu.

Rapnieciska un industriala apbive novada ir izvietota gan pie valsts autoceliem, gan ciemos un pilsétas.
Sis teritorijas rada ievérojamu kravu transporta kustibu, kas ietekmé gaisa kvalitati, troksni un seguma
noslodzi, tadée| ir batiski tas novirzit piemérotos marsrutos. B un C kategorijas ielas ir pamats kravas
transporta kustibai, kas savieno Césis ar apkartéjam teritorijam, veido savienojumus starp dazadam
pilsétas dalam, industrialajam teritorijam un valsts autoceliem. D kategorijas ielas ir savienojuma
mehanisms, kas nodroSina ripniecisko teritoriju savstarpéjos savienojumus un kopa ar C kategorijas
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ielam nodroSina kravu transporta izkliedi pilsétas teritorija un iespéju organizét kravu kustibu, apejot
centru un dzivojamas zonas. E kategorijas ielas kravu transporta klatbltne nav vélama. Sada pieeja
nodroSina vienotu, droSu un ilgtspéjigu kravu transporta sistému, kas vienlaikus atbalsta gan
uznémeéjdarbibas attistibu, gan augstas kvalitates pilsétvides veidoSanu.

Papildus iepriekS minétajiem principiem, viens no iesp€jamiem instrumentiem optimala kravu
transporta marsrutu noteiksanai ir veikt kravu pllismas analizi sadarbiba ar lielajiem uznémumiem, lai
vienotos par kravu parvadajumu grafikiem. Pieméram, piena savak$ana no saimniecibam notiek agri
no rita — tas netrauceé. Bet, teiksim, kokmaterialu izveSana varétu notikt tadas diennakts stundas, kad
satiksme zema. Ar karjera vadibu var saskanot, lai smagas automasinas neizbrauc cauri Liepai rita
stundas, kad skoléni iet uz skolu, bet dara to dienas vidi. Sada koordinacija prasa labu komunikaciju
starp pasvaldibu un uznémejiem.

Tapat iespéjams veikt ari atseviskus pasakumus situacijas kontrolei. Pieméram, veikt masas
ierobezojumu kontroli - katru pavasari daudzos vietéjos celos tiek uzlikti pagaidu masas ierobezojumi
(10t, 7t). Janodrosina, ka tie tiek ieveroti. Pasvaldiba var ligt policiju reidos parbaudit, vai kads
kokvedéjs nebrauc parkapjot liegumu. Var arT uzstadit mobilos svarus atseviskas vietas (ipasi pie
karjeriem, kur vésturiski bijusi probléma ar parkrautiem auto). Tapat jaizmanto tehnologijas — GPS datj,
lai izsekotu savu autoparku (ja, pieméram, pasvaldibas sadarbibas uznémumi ved smiltis, lai tie
neparkrauj auto).

1.9.2. Kravu transporta marsruti Césu pilséta

Césu pilsétas situacija kravu transporta plsmas ir Tpasi cieSi saistitas ar rlpniecibas un industrialo
teritoriju izvietojumu un pilsétas telpisko strukttru. Césis ir vésturiski kompakta pilséta ar nozimigu
kultdrvésturisko centru, kura kravu transporta plismas nedrikst iekl|it. Tapéc pilsétas kravu plismas
struktlra pamata jaorganizé uz B un C kategorijas ielu sistému, kas savieno piegulosas industrialas
teritorijas ar valsts autoceliem, galvenokart apejot centralas dzivojamas un vésturiskas zonas.

Ceésis kravu transporta kustibas planosana ir Tpasi nozimiga pilsétas ekonomiskas struktdras un
vésturiskas telpas aizsardzibas dél. Rlpnieciskas jeb industrialas teritorijas lielakoties koncentrétas
starp dzelzce|u un valsts vietéjo autocelu P20 — pie Piebalgas ielas, teritorija starp Vaives un J. Poruka,
[idz pat Robezu ielai. AtseviSkas rlpnieciskas jeb industrialas teritorijas izvietotas otrpus dzelzcelam
teritorija starp Birzes un Lazdu ielu, starp Birzes un Celtnieku ielu, starp Gaujas un Dzirnavu ielu, pie
Kriminu ielas. Sis teritorijas bitu jaapkalpo, izmantojot tikai tadas ielas, kuru kategorija un tehniskas
Tpasibas atbilst kravu transporta slodzém.

Ceésu pilséta kravu transporta kustiba jaorganizé ta, lai ripniecisko zonu apkalposana bitu efektiva,
vienlaikus aizsargajot pilsétas centru, dzivojamas teritorijas, sabiedriskas telpas, gajéju droSibu un
kultdrvesturiskas véertibas.

Sadi veidota kravas transporta marsrutu plisma nodrosinatu pilnvértigu visu industrialo teritoriju
savienojamibu, novérstu kravas transporta kustibu cauri centram un Jautu saglabat kvalitativu dzives
vidi, gajéju un velo infrastruktiras attistibas vidi. Sis risinajums ari nodrosinatu atbilsto$u satiksmes
drosibas limeni, jo B kategorijas ielas ir iespéjams integrét nepiecieSamas satiksmes drosibas,
apgaismojuma un Skérsprofila prasibas, savukart C kategorijas ielas iespéjams nodrosinat atbalstosSu
gajéju un velobraucéju infrastruktdru, nepaklaujot tas lielgabarita transporta intensitatei, savukart D
kategorijas ielas kalpo ka savienojums.

Paslaik pilnvértigi neizmantots potencials kravu parvadasana ir dzelzcels. ligtermina, ja kravu apjomi
pieaugs (pieméram, attistisies industrialais parks Césis), javérté iespéja parorientét kravas uz dzelzce|u.
Ceésu stacija ir kravu pienemsanas tehniskas iespéjas (bijusi pievedceli uz ripnicam, tagad neizmantoti).
Ja izdotos atjaunot pievedcelu uz Ripniecibas ielu, smago masinu skaitu uz Rigas Sosejas varétu
samazinat, jo preces vestu ar vilcienu. Tas, protams, atkarigs no tautsaimniecibas attistibas un
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sadarbibas ar Latvijas dzelzcelu. Bet novads var radit priekSnoteikumus — saglabat teritorijas dzelzcela
infrastruktdrai.

1.10. Paveiktais 2021 — 2024

Césu novada pédéjo gadu laika 1stenota plasa un mérktieciga transporta infrastruktidras attistiba, kas
ietver gan celu un ielu parbdvi, gan sabiedriskas telpas labiekartoSanu, gajéju un velosipédistu
infrastruktdras izveidi, ka arT apgaismojuma un droSibas uzlaboSanas risinajumus. Attistiba norisinas
aptverot visu novada teritoriju, nodrosinot lidzsvarotu investiciju sadalljumu starp pilsétam un lauku
teritorijam.

Césis batiskakie projekti koncentréjas uz pilsétas ielu rekonstrukciju un pieklistamibas uzlaboSanu
uznémeéjdarbibas un sabiedrisko pakalpojumu zonas. Pieméram, 2021. gada Tistenots projekts
“Uznémeéjdarbibas attistibu veicinosas vides attistiba Viestura iela”, atjaunojot Viestura un Satekles ielu
posmus Césu klinikas rajona. Turpinot So virzienu, 2023. un 2024. gada uzsakta Lapsu, Plavas un
Krisjana Valdemara ielu posmu rekonstrukcija, kas vérsta uz uznémeéjdarbibas teritoriju sasniedzamibas
uzlabosanu un inZzenierkomunikaciju parbulvi. Tapat 2023. gada pabeigta Bérzaines ielas rekonstrukcija,
pilniba parbavéjot brauktuvi, ietves, komunikacijas un apgaismojumu.

Pilsetvides uzlaboSanas projekts “Pirtsupites publiskas artelpas attistiba” paredz izbivéet gajeju celus
un apgaismojumu, radot droSu savienojumu starp pilsétas centru un rekreacijas teritorijam gar
Pirtsuptti. Sis risinajums papildina gajéju un velo infrastruktiras tiklu Césu pilséta.

Amatas apvieniba pédeéjos gados istenota virkne nozimigu celu parbdvju, tostarp “Dzintarini—
Meijermuiza” cela asfaltéSana, “Celmi—Stakas” posma atjaunosSana un “Bérzi—Zaube” un “Nitaure—
Pakausi” parbive. Livos izbUvéts gajeju-velosipédistu cels ar apgaismojumu, savukart “Meijermuiza—
Vali” celd veikts izskalojumu remonts un notekidenu sistému sakartosana. Sie projekti batiski
uzlabojusi satiksmes drosibu un piekl|Gstamibu apdzivotam vietam.

Ligatnes apvieniba pédéjos gados atjaunots vairaku ielu segums un apgaismojums. 2022. gada
pabeigta Gaujas ielas parbiave, savukart 2023. gada pilniba parblvéts autocela “Blodzini—Asari” 1,5 km
garais posms. Ligatnes un Augsligatnes ciemos veikta grants celu divkartu apstrade, Jumpravas ielas
atjaunos$ana un aréja apgaismojuma tiklu izblve, kas ievérojami uzlabojusi celu kvalitati un drosibu.

Pargaujas apvieniba 2023. gada veikta Straupes ciema ielu parbive, ieklajot asfaltu sesas ielas kopuma
vairak neka kilometra garuma. Tapat atjaunots apgaismojums Stalbes un Auciema ciemos, uzlabojot
satiksmes drosibu.

Priekulu apvieniba veikti seguma remontdarbi Sporta un Alejas ielas Janmuiza, Viluma Skubina ielas
remonts, ka ari pabeigti Darza ielas atjauno$anas darbi Priekulos. Sie projekti bitiski uzlabojusi vietéjo
ielu stavokli un pieejamibu dzivojamajam zonam.

Vecpiebalgas apvieniba 2023. gada parbuveéts “Zénini—Kulas” cela posms un Taurenes pagasta Gaujas
iela, savukart Otra Lodes tilta parbives projekts ir sagatavosana. Sie projekti uzlabo transporta
savienojumus un piekluvi vietéjam kopienam.

Kopuma no 2021. Iidz 2024. gadam Césu novada Tstenoti vairaki desmiti infrastruktiras projektu, kas
aptver autocelus, ielas, gajéju un velo celus, stavlaukumus un apgaismojuma sistémas. Projekti tiek
turpinati ari 2025. gada, nodroSinot nepartrauktu transporta infrastruktlras modernizaciju un
ilgtspéjigas mobilitates principu ievieSanu.
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1.11. Planotie videja termina pasakumi

Césu novads virzas uz ilgtspéjigas mobilitates sistému, kas apvieno sabiedrisko transportu, gajéju un
velo infrastruktiru, digitalus risinajumus un drosas pilsétvides elementus. Cé&su novada Attistibas
programmas 2022 - 2028 Ricibas plana* transporta infrastruktira tiek skatita integréti — gan ka
priekSnoteikums ekonomikas attistibai, gan ka nozimigs sabiedribas dzives kvalitates un vides ilgtspéjas
faktors. Novada transporta infrastruktiras un mobilitates joma galvena uzmaniba tiek pievérsta
sabiedriska transporta, gajéju un velobraucéju infrastruktiiras uzlaboSanai, ka arT publiskas artelpas
sakartoSanai un autotransporta plismas parvaldibai.

Apkopojot Ricibas plana un Investiciju plana ieklautas aktivitates un projektus, ka jomas galvenie
attistibas virzieni nosakami:

* drosa, érta un videi draudziga parvietosanas;

* modernizéta sabiedriska transporta infrastruktlra un parsésanas mezgli;
e sakartoti stavlaukumi, pieejas un celi uz publiskam teritorijam;

* viedas tehnologijas transporta parvaldiba.

Plana ietvertie pasakumi aptver pilsétas un ciemu vides uzlabosanu, tostarp sabiedriska transporta
pieturvietu parbuvi, Stacijas laukuma modernizaciju Césis, ka ari gajéju un velobraucéju drosibas un
értibas uzlabosanu.

Svariga loma atveléta autocelu un ielu infrastruktdrai, kas ir butisks priekSnoteikums uznémejdarbibas
attistibai, mobilitatei un piekluvei pakalpojumiem. Planots uzlabot gan pasvaldibas, gan valsts nozimes
celus, Tpasi tos, kas nodrosina savienojumu starp Césim, Valmieru, Siguldu un Madonu, ka arinodrosina
piekluvi rlpniecibas, logistikas un industridlajam teritorijam. Vienlaikus paredzéta drosibas
uzlaboSana — apgaismojuma un redzamibas nodroSinasana, satiksmes atruma samazinasanas
pasakumi un drosu gajéju pareju izbive.

Sabiedriska transporta sistémas pilnveide ir viens no galvenajiem mobilitates attistibas virzieniem. Tiek
planota Stacijas laukuma parbive Césis, veidojot to par misdienigu parsésanas mezglu jeb mobilitates
punktu, kas apvienos vilciena, autobusu, velosipédu un gajéju plismas. Projekta ietvaros planota ari
Vaives, Apsu un Kalku ielu posmu rekonstrukcija, tostarp stavlaukumu un publiskas telpas
labiekartoSana pie stacijas.

Tapat paredzéts parbivét un labiekartot sabiedriska transporta pieturvietas visa novada, nodrosinot
tam segumu, apgaismojumu un informacijas stendus, kas uzlabos értibu un pieejamibu iedzivotajiem,
tostarp cilvekiem ar kustibu traucéjumiem.

Ipasa uzmaniba vérsta gajéju un velosipédistu infrastruktaras uzlabo3anai. Planots attistit pastaigu un
velo marsrutus, ka art dabas takas, kas savienos Césu pilsétu ar apkartéjiem ciemiem un rekreacijas
teritorijam. Paredzéta ari apgaismojuma un labiekartojuma uzlaboSana, lai gajéji un velobraucégji
varétu parvietoties drosi un érti visa gada garuma. Sie pasakumi vienlaikus veicina videi draudzigu
parvieto$anos un mazina autotransporta plismas intensitati.

Paredzéts Tstenot arT autostavvietu un stavlaukumu infrastruktiras modernizaciju - planots sakartot
esosos stavlaukumus un izveidot jaunus pie sabiedriska transporta pieturvietam, tlrisma un kultdras
objektiem, ka ar1 parkiem. Tas palidzés uzlabot transporta plismas parvaldibu un mazinat stihisku
stavésanu pilsétas ielas. Pieejamibas uzlaboSana paredzéta ari attieciba uz publiskajam teritorijam un
atpdatas vietam, 1pasi nodrosinot drosu piek|uvi peldvietam un dabas objektiem.

35 Pasvaldibas aktualizéta informacija 2025. gada beigas
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apdzivotam vietam un dabas teritorijam. Sie pasdkumi veicina dro$u parvietodanos un uzlabo
rekreacijas teritoriju pieejamibu.

Savukart digitalas transformacijas ietvaros planota viedo tehnologiju ievieSana transporta joma.
Pasvaldiba paredz ieviest digitalas informacijas sistemas sabiedriska transporta pieturvietas, uzlabot
datu pieejamibu un nodrosinat bezmaksas Wi-Fi galvenajos mobilitates punktos. Planots izmantot datu
analizi un sensorus, lai sekotu l1dzi satiksmes intensitatei un uzlabotu drosibu.
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2. RISINAJUMI UN PRIEKSLIKUMI

Plana izstradé identificéti vairaki prioritarie risinajumi transporta infrastruktdras attistibai, tostarp,
noteikt vienotu ielu klasifikaciju (B—E), izveidot nepartrauktu gajéju un velo tiklu — Tpasi savienojumos
ar izglttibas iestadém, vecpilsétu un pilsétas centru, tuvéjam blivi apdzivotam vietam un sabiedriska
transporta mezgliem. Tapat ari ieviest satiksmes mierinasanas risinajumus - noteikt atruma rezimus
satiksmes mierinasanai — 30 km/h, 20km/h, noteikt prioritari attistamos rotacijas aplus.

Plana piedavata transporta infrastruktidras attistiba ietver pilsétas loku attistibu (Vecpilsétas loks un
Raina ielas loks, ari Lapsu ielas loks), satiksmes organizacijas izmainas (virzienu maina), rotacijas aplu
izbUvei un attistibu, satiksmes mierinasanas pasakumus, pielagosSanos klimata parmainam, dzelzcela
Skérsojumu risinajumus (gajéji) un pievienojumu pie valsts autoceliem risinajumus.

2.1. Satiksmes organizacija

1.11.1. Risinajums Césu pilsétai

IELU KATEGORIJAS UN SARKANAS LINIJAS

ﬁ Valsts galvenie autoceli neskérso Césu pilsétu.

ﬁ Valsts regionalajam autocelam P14:

* celu zemes nodalijuma joslas minimalo platumu no autocela ass uz katru pusi
noteikt 11 m Iidz 13,5 m;

* autocela (ielas) kategoriju nenoteikt;

e attalumu no autoce)a zemes nodalijuma joslas lidz sarkanajai linijai noteikt 10
m (atseviskas vietas lidz esosai apbivei).

ﬁ Valsts regionalajam autocelam P20:

* celu zemes nodalijuma joslas minimalo platumu no autocela ass uz katru pusi
noteikt 15,5 m lidz 20 m;

* autocela (ielas) kategoriju Césu pilséta nenoteikt;

e attalumu no autoce)a zemes nodalijuma joslas lidz sarkanajai linijai noteikt 10
m (atseviskas vietas lidz esosai apbivei).

ﬁ Valsts vietéjiem autoceliem:

* celJu zemes nodalijuma joslas minimalo platumu no autocela ass uz katru pusi
noteikt 9,5 m lidz 13,5 m;

* autocela (ielas) kategoriju noteikt B un C;

e attalumu no autoce)a zemes nodalijuma joslas l1dz sarkanajai linijai noteikt 10
m (atseviskas vietas lidz esosai apbivei).

Papildus informaciju skatit Pielikuma Nr. 1.
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Césu pilséta pasvaldibas ielam un celiem nosaka B, C, D un E kategorijas ar sekojoSiem
sarkano lniju platumiem un bdavlaidi:

B kategoriju noteikt:

o Rigas ielas posmam no pilsétas robezas lidz Pétera ielai sarkano Iniju
platumu noteikt 18 m lidz 25 m (pa zemes vienibas robezu), bivlaide 8
m no ielas ass / iedibinata bavlaide;

o Pétera ielai sarkano Iiju platumu noteikt 15 m (pa zemes vienibas
robezu), bivlaide 30 m no ielas ass / iedibinata bavlaide;

o Gaujas ielas posmam no pilsétas robezas Iidz Pétera ielai sarkano Iiniju
platumu noteikt 8 m lidz 27 m (pa zemes vienibas robezu), bavlaide 10
m / iedibinata bavlaide;
C kategorijas ielam sarkano Iniju platumu noteikt 8 m lidz 27 m (pa zemes vienibas
robezam), bavlaide 6 m [idz 8 m / iedibinata bavlaide;

Pieméram, Bérzaines ielas posms starp Gaujas ielu un Satekles ielu, Emila Darzina iela,
Raina ielas posms starp Rigas ielu un Piebalgas ielu utt.;

D kategorijas ielam sarkano Iiniju platumu noteikt 10 m lidz 25 m (pa zemes vienibas
robezam), bavlaide 6 m lidz 8 m / iedibinata bavlaide (atseviskos gadijumos 3 m vai
nenosaka);

Pieméram, Torna iela, Palasta iela, Kaléju iela, Liela Katrinas iela utt.;

E kategorijas ielam sarkano liniju platumu noteikt 7 m lidz 18 m (pa zemes vienibas
robezam), bavlaide 6 m / iedibinata bavlaide;

Pieméram, Avotu iela, Amatnieku iela, Grants iela utt.;

atseviskam ielam un celiem dazados to posmos noteikt dazadas kategorijas ar mainigu
sarkano lniju platumu un bavlaidi;

pasvaldibas nozimes ielam noteikt E kategoriju.

Papildus informaciju skatit Pielikuma Nr. 1.

Sadala izstrades stadija.
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1.11.2. Risinajums Ligatnes pilsétai

IELU KATEGORIJAS UN SARKANAS LINIJAS

ﬁ Ligatnes pilsétu valsts autoceli neskérso.

ﬁ Ligatnes pilséta pasvaldibas ielam un celiem nosakamas B, C, D un E kategorijas ar
sekojoSiem sarkano Iiniju platumiem:

e B kategoriju noteikt Brivibas ielai posma no pilsétas robezas lidz Springu ielai, sarkano
[iniju platumu noteikt 18 m (pa zemes vienibu robezam);

e (Ckategorijas ielas nenoteikt;

* D kategorijas ielam sarkano Iiniju platumu noteikt 8 m Iidz 19 m (pa zemes vienibu
robezam);

Pieméram, Césu iela, Strautu iela, Ritausmas iela utt.;
e E kategorijas sarkano liniju platumu noteikt 6 m lidz 12 m (pa zemes vienibu robezam);
Pieméram, Miera iela, Saulritu iela, Meza iela utt.;

* atseviskam ielam un celiem dazados to posmos noteikt dazadas kategorijas ar attiecigu
sarkano ltniju platumu;

* pasvaldibas nozimes ielam noteikt E kategoriju.

Papildus informdciju skatit Pielikuma Nr. 2.

1.11.3. Risinajums ciemos

ﬁ Valsts galvenajiem autoceliem:

* celuzemes nodalijuma joslas minimalo platumu no autocela ass uz katru pusi
noteikt 13,5 m lidz 25,0 m;

* autocela (ielas) kategoriju noteikt B;
* aizsargjoslas platumu arpus apdzivotas vietas noteikt 100 m;

e attalumu no autocela zemes nodalijuma joslas lidz sarkanajai linijai noteikt 10
m (atseviskas vietas idz esosai apbivei).

ﬁ Valsts regionalajiem autoceliem:

* celJuzemes nodalijuma joslas minimalo platumu no autocela ass uz katru pusi
noteikt 11,0 m lidz 20,0 m;

* autocela (ielas) kategoriju noteikt B;
* aizsargjoslas platumu arpus apdzivotas vietas noteikt 60 m;

e attalumu no autocela zemes nodalijuma joslas Iidz sarkanajai linijai noteikt 10
m (atseviskas vietas lidz esosai apbivei)

ﬁ Valsts vietéjiem autoceliem:

* celuzemes nodalijuma joslas minimalo platumu no autocela ass uz katru pusi
noteikt 9,5 m lidz 11,0 m;

* autocela (ielas) kategoriju noteikt B;
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* aizsargjoslas platumu arpus apdzivotas vietas noteikt 30 m;

e attalumu no autocela zemes nodalijuma joslas I1dz sarkanajai lTinijai noteikt 10
m (atseviskas vietas I1dz esosai apbivei)

Papildus informdciju skatit Pielikuma Nr. 3 lidz Nr. 24.

2.2. Teritorijas ar 1paSiem  noteikumiem  transporta
infrastruktlras attistibai

Teritorijas planojuma noteikt un Grafiskaja dala attélot teritoriju, kura bavniecibu saskano
ar VSIA ”Latvijas Valsts celi”.

Lai attistTtu jaunas mobilitates iespéjas iedzivotajiem un novada harmoniskaku pieejamibu,
javeicina dabisko barjeru samazinasana novada teritorija — ka vietéjas nozimes
infrastruktlras attistibas teritoriju noteikt tilta par Gauju izbGvei pie Ligatnes parceltuves
nepiecieSsamo teritoriju. Tilta izblve nodrosinatu Ligatnes pilsétas un Straupes pagasta
tieSu savienojumu.

Nemot véra Satiksmes ministrijas viedokli un Pasvaldibas un VSIA ”Latvijas Valsts celi”
sanaksmé 2025. gada 22. augusta panakto vieno$anos, autocela A2 Riga — Sigulda —
Igaunijas robeza (Veclaicene) posma Sénite — Ridzene attistibas izpéte attistibai
nepiecieSamas teritorijas nav janosaka ka teritorija ar pasiem noteikumiem.

Priekulu apvedcelS nav janosaka ka teritorija ar ipasiem noteikumiem.

Pétera ielas pagarinajums Césis nav ieklauts VSIA ”Latvijas Valsts celi” attistibas planos, nav
janosaka ka teritorija ar Tpasiem noteikumiem.

2.3. \Valsts autocelu tikls, pievienojumi valsts celu tiklam

Valsts autoceliem izvértétas un precizétas aizsargjoslas un sarkano Iiniju platumi, nemot
Véra veiktas izmainas apdzivoto vietu robeZas, noteiktas kategorijas un attalumi no autocela
zemes nodalijuma joslas lidz sarkanajai linijai, noteiktas celu zemes nodalijuma joslas valsts,
pasvaldibu un komersantu autocelu bivniecibai, uzturésanai un aizsardzibai.

Valsts galvenajam autocelam A2:

N N AN

* celJu zemes nodalijuma joslas minimalo platumu no autocela ass uz katru pusi
noteikt 15,5 m lidz 25 m;

e ekspluatacijas aizsargjoslas platumu arpus apdzivotas vietas noteikt 100 m;

* autocela (ielas) kategoriju apdzivota vieta noteikt B vai, atseviskos gadijumos,
nenoteikt;

e attalumu no autocela zemes nodalijuma joslas lidz sarkanajai Iinijai noteikt 10
m (atseviskas vietas lidz esosai apbivei).

Valsts galvenajam autocelam A3:

1

* celu zemes nodalijuma joslas minimalo platumu no autocela ass uz katru pusi
noteikt 13,5 m;

e ekspluatacijas aizsargjoslas platumu arpus apdzivotas vietas noteikt 100 m;

* autocela (ielas) kategoriju apdzivota vieta noteikt B vai, atseviskos gadijumos,
nenoteikt;

44



e attalumu no autocela zemes nodalijuma joslas Iidz sarkanajai linijai noteikt 10
m (atseviskas vietas lidz esosai apbdivei).

ﬁ Valsts regionalajiem autoceliem (P3, P14, P20, P28, P29, P30, P31, P32 un P33):

* celu zemes nodalijuma joslas minimalo platumu no autocela ass uz katru pusi
noteikt 11 m Iidz 20 m;

e ekspluatacijas aizsargjoslas platumu arpus apdzivotas vietas noteikt 60 m;

e autocela (ielas) kategoriju apdzivota vieta B vai, atseviSskos gadijumos,
nenoteikt;

e attalumu no autocela zemes nodalijuma joslas lidz sarkanajai Iinijai noteikt 10
m (atseviskas vietas lidz esosai apbivei).

ﬁ Valsts vietéjiem autoceliem:

* celu zemes nodalijuma joslas minimalo platumu no autocela ass uz katru pusi
noteikt 9,5 m [idz 13,5 m;

e ekspluatacijas aizsargjoslas platumu arpus apdzivotas vietas noteikt 30 m;

* autocela (ielas) kategoriju apdzivota vieta noteikt B, C vai, atseviSkos
gadijumos, nenoteikt;

e attalumu no autocela zemes nodalijuma joslas lidz sarkanajai Iinijai noteikt 10
m (atseviskas vietas lidz esosai apbdivei).

Jauni stavlaukumi pie valsts autoceliem netiek planoti®.

lespéjamas nakotnes prasibas (smago auto elektro uzladei) tiks risinatas sadarbiba ar
privatiem operatoriem®’.

Pievienojumi valsts autoceliem:

U

* neparedzét jaunas piekluves teritorijam un zemes gabaliem blakus valsts
autoceliem, kuriem ta paslaik nav nodrosinata;

* neparedzét esoSos pievienojumu kategorijas mainu, vai esoSu pievienojumu
likvidesanu;

e Teritorijas planojuma ieklaut prasibas jaunu celu un ielu pievienojumu
projektésanai.

Sikaku informdciju par valsts autocelu celu zemes nodalijuma joslas minimélo platumu no autocela ass
uz katru pusi, ekspluatdcijas aizsargjoslas platumu darpus apdzivotas vietas, autocela (ielas)
nosaukumu apdzivota vietd, autocela (ielas) kategoriju apdzivota vietd, attdlumu no cela zemes
nodalijuma joslas lidz sarkanajai linijai skatit Pielikuma Nr. 24.

36 P&c pasvaldibas un VSIA Latvijas Valsts celi sandksmé paustas informacijas, 22.08.2025.
37 Péc pasvaldibas un VSIA Latvijas Valsts celi sanaksmé paustas informacijas, 22.08.2025.
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2.4. Dzelzcela infrastruktira

Priekslikumi sagatavoti nemot véra VAS “Latvijas dzelzcel$” nosacijumus Teritorijas planojuma izstradei
un izvertéjot faktisko situaciju.

Teritorijas planojuma dzelzcela infrastruktiras teritorijam noteikt funkcionalo zonéjumu
“Transporta infrastruktdras teritorijas” (TR).

Teritorijas planojuma uzradit dzelzcela zemes nodalijuma joslas robezas.

Aizsargjoslu gar dzelzceliem, pa kuriem parvada naftu, naftas produktus, bistamas kimiskas
vielas un produktus noteikSana ievérot 18.07.2006. MK noteikumu Nr.599 “Metodika
drosibas aizsargjoslu noteikSanai gar dzelzceliem, pa kuriem parvada naftu, naftas
produktus, bistamas kimiskas vielas un produktus” prasibas.

Dzelzceliem, pa kuriem parvada naftu, naftas produktus, bistamas kimiskas vielas un
produktus drosibas aizsargjoslu noteikt 50 m (lauku teritorija) un 25 m (pilsétas un ciemos)
katra pusé no maléjas sliedes, bet ne mazak, ka dzelzcela zemes nodalijuma josla.
Ekspluatacijas aizsargjoslas platums gar stratégiskas (valsts) nozimes un regionalas nozimes
dzelzcela infrastruktara ietilpstosajiem sliezu celiem, iznemot tiem pieguloSos vai ar tiem
saistitos staciju sliezu celus, specialas nozimes sliezu celus, pievedcelus un strupcelus,
pilsétas un ciemos ir 50 metri katra pusé no maléjas sliedes, gar paréjiem sliezu celiem —
25 metri, bet lauku apvidi ekspluatacijas aizsargjoslas platums gar stratégiskas (valsts)
nozimes un regionalas nozimes dzelzcela infrastruktlra ietilpstoSajiem sliezu celiem,
iznemot tiem pieguloSos vai ar tiem saistitos staciju slieZu celus, specialas nozimes sliezu
celus, pievedcelus un strupcelus, ir 100 metri katra pusé no maléjas sliedes, gar paréjiem
sliezu celiem — 50 metri.

UV

Risinajumi Césu pilséta, saskana ar 2.1. nodalu.

Dzelzcela infrastruktlras attistibai nav nepiecieSams noteikt teritorijas ar TpaSiem
noteikumiem.
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2.5. Mobilitate

Nodalas ietvaros sagatavotas visparigas vadlinijas mobilitates pilnveidei, sabiedriska transporta
plano3anai, pieprasijuma balstitiem risinajumiem, gajéju un velosatiksmes infrastruktiras attistibai.

Césu novada mobilitates sistéma japlano ka savstarpéji integréta un daudzveidiga, nodrosinot értu,
droSu un pieejamu parvietoSanos iedzivotajiem visa novada — Césis, Ligatné un lauku apvidos.
Sabiedriskais transports, gajeju un veloinfrastruktira, mikromobilitate un autotransports tiek skatiti ka
vienota sistéma, kas veicina ilgtspéjigus parvietoSanas paradumus.

INTEGRETA SABIEDRISKA TRANSPORTA SISTEMA

Sabiedriskais transports japlano ka vienots tikls ar cieSu integraciju starp vilcienu, autobusu,
mikromobilitati un gajéju piekluvi. Césu stacija un Césu autoosta ir novada galvenie mobilitates mezgli,
no kuriem tiek nodrosinata savienojamiba regionala un valsts limeni. Grafiki un marsruti jabat
sinhronizéti, lai nodrosSinatu értas parsésanas un konkurétspéjigu parvietosanas laiku starp Césim, Rigu
un Valmieru.

Sabiedriska transporta tikls tiek regulari pielagots, balstoties uz pasazieru plismu datiem un izmainam
iedzivotaju parvietoSanas paradumos.
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IEKLAUJOSA UN PIEEJAMA MOBILITATE

Sabiedriskais transports un mobilitates risinajumi javeido ta, lai tie bltu pieejami ikvienam — bérniem,
senioriem, cilvékiem ar kustibu traucéjumiem un personam ar zemam digitalajam prasmém.

Mobilitdte nodrosSina piekluvi izglitibai, veselibas apripei un pakalpojumiem, mazinot socialo
atstumtibu.

SKOLENU PARVADAJUMU INTEGRACIJA

Césu novada skolénu parvadajumi tiek organizéti atseviski no regionala tikla. Nemot véra apdzivojuma
izkliedetibu un iedzivotaju skaita samazinasanos, pasvaldiba izvérté iespéju integrét iedzivotaju
parvadasanu skolénu autobusos, pielaujot pieauguso pasazieru uznemsanu marsrutos uz Césim un
Priekuliem.

Sada pieeja samazina tuksgaitas braucienus un nodrosina efektivaku resursu izmantoganu.

PIEPRASIJUMA BALSTITS SABIEDRISKAIS TRANSPORTS

Lauku teritorijas tiek attistiti pieprasijuma balstiti risinajumi — mikroautobusi vai marsrutu posmi, kas
tiek veikti tikai tad, ja ir reals pieprasijums.

Tas ir batiski teritorijas, kur regularo reisu noslodze ir zema vai tie vairs nepastav. Pieprasijuma balstiti
pakalpojumi papildina klasisko autobusu tiklu un nodrosina parklajumu ciemos, kas atrodas talak no
dzelzcela linijas.

GAJEJU UN VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURA

Césu novada gajéju un velo infrastruktira tiek attistita ka viens tikls, kas savieno:
e (Ceésu un Ligatnes pilsétvidi,
® ciemus ar pagastu centriem,
* novada rekreacijas teritorijas un Gaujas Nacionalo parku.

Drosa parvietoSanas tiek nodroSinata, sakartojot krustojumus, izbGvéjot velocelus, uzlabojot
apgaismojumu un veidojot gajéju parejas.

Césu pilséta Tpass uzsvars likts uz savienojumiem ar staciju, Vecpilsétu un izglttibas iestadém.

MOBILITATES PUNKTI UN PARSESANAS MEZGLI, MIKROMOBILITATE

Galvenajos apdzivotajos centros — Césis, Ligatné un Priekulos — tiek attistiti mobilitates punkti ar:
* sabiedriska transporta pieturvietam,
e velonovietnem,
* stavvietam,
* elektroauto uzlades iespéjam,
* skaidru informaciju par marsrutiem.

Cesu stacijas laukuma parbuve ir galvenais multimodalitates projekts, kas integrés vilcienu, autobusus,
veloinfrastruktdru un gajéju piekluvi.

Janodrosina satiksmes mierinasanas un drosibas risinajumi, kas lauj sabiedriskajam transportam,
gajéjiem un velobraucéjiem parvietoties vienlidz drosi. DroSas pieturvietas un sakartota piek|Juve tam
ir btisks priekSnoteikums sabiedriska transporta izmantosSanai.

Mobilitates punktus nepiecieSams aprikot ar elektroauto uzlades iespéjam stratégiskas vietas, tostarp
apvienibu centros, papildinot jau esoSo infrastruktlru Césis. Mobilitates punkti nodrosSina ari “pédéjas
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jadzes” risinajumus — mikromobilitati un kopbrauksanas iespéjas lauku teritorijas. Pasvaldiba var
atbalstit Sadas iniciativas ar informativam un sabiedribas iesaistes aktivitatém, veicinot efektivaku
parvietosanos bez bitiskiem infrastruktdras ieguldijumiem.

INFORMACIJAS SISTEMAS UN PIEEJAMIBA

Pasvaldiba nodrosina centralizétu un saprotamu informaciju par sabiedriska transporta iespéjam — gan
digitala, gan drukata forma.

Pieturvietas izvietojami aktualie grafiki un marsrutu kartes; galvenajas pieturvietas un stacija —arireala
laika informacija. Tarisma plismam informacija pieejama vismaz divas valodas.

VIDEI DRAUDZIGS TRANSPORTS

Sabiedriska transporta pakalpojumu nodrosinasana novadam javirzas uz zemu emisiju un bezemisiju
transportlidzeklu izmantosanu.

Tas samazina CO, emisijas un troksni, uzlabo izmaksu efektivitati un nodrosina atbilstibu Césu ka zalas
pasvaldibas attistibas virzienam.

REGIONALA KOORDINACIJA

Césu novada pasvaldibai sadarbojas ar Valmieras, Siguldas, Smiltenes un citam kaiminu pasvaldibam,
lai nodrosinatu:

e koordinétus marsrutus,
* saskanotas pieturvietas,
* |abakus savienojumus starp regionalajiem tikliem.

Mobilitate netiek skatita tikai novada administrativas robezas — ta tiek planota ka dala no Vidzemes
regionalas sistémas.

INOVACIJAS, KOPLIETOSANA UN UZVEDIBAS MAINA
Pasvaldiba veicina ilgtspéjigu parvietosanos:
* atbalstot auto koplietosanu,
* veidojot mobilitates platformas,
e jevieSot priekSpieprasijuma braucienus,
* organizéjot informativus pasakumus.
Lai inovacijas darbotos, nepiecieSama uzticésanas un sabiedribas paradumu maina; Iidz ar

tehniskajiem risinajumiem pasvaldiba nodrosina izglitojosas aktivitates.

TURISMA ATTISTIBA

Césis ka regiona tlrisma centrs attista starppilsétu velomarsrutus, kas savieno novadu ar Valmieru,
Ligatni un Vecpiebalgu, balstoties uz “Regionala meéroga veloinfrastruktiiras sistémas izveidi”.
Pasvaldiba savlaicigi sagatavo tehniskos projektus un nodroSina savu posmu izbivi, tiklidz pieejams
finanséjums. Lidz 2035. gadam prioritari jaisteno vismaz divi $adi savienojumi, vienlaikus nodrosinot
drosus marsrutus art ikdienas braucéjiem no pagastiem uz Césim.

Tdrisma vajadzibam tiek attistiti “Green Railways” punkti Melturos un Dzérbené — ar velonomu,
atpltas vietu, nojumi, velostativiem un marsrutu noradém. Sie punkti kalpo gan ka velotirisma
infrastruktdra, gan ka praktiski mobilitates risinajumi vietéjiem iedzivotajiem.
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